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Συμμόρφωση προς τις διατάξεις της 77/541/ΕΙΟΚ ο-δηηρίας 
του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, της 28 Ιου¬ 
νίου 1977, «περί προσεγγίσεως των νομού εσιών των Κρα¬ 
τών - Μελών, των αναφερομάνων στις ζώνες ασφαλεία® 
και στα συστήματα συγικρατήσεως των οχημάτων με κινη¬ 
τήρα,). 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Τ;ς διατάξεις: α) της· τα ί'· 1 του άρύρου 4 του Ν. 

1838/1983 «εφαρμογή κοινοτικού δικαίου» (ΦΕΚ 34/τ. 
Α'/1|713.8 ι 3) σε συνδυασμό με του άρύρου 2 του Ν. 945/ 
1979 «περε κυρώσεως της Συνύήροης Προσχωρήσεως της 
Ελλάδός εις την Ευρωπαϊκήν Οικονομικήν Κοινότητα και 
τη; Ευρωπαϊκήν Κοινότητα Ατομικής Ενέργειας» ως και της 
Συμφωνίας «περί προσχώρησης της Ελλάόος εις την Ευρω¬ 
παϊκήν Κοινότητα Άνύρακος και Χάλυβος» (ΦΕΚ 170/ 
Α'/Τθι) και 6) του άρύιρου 3 του Ν. 1104/1980 «περί εκ■- 
προσωαήρεως της Ελλάδος στις Ευρωπαϊκές (Κοινότητες, 
ιδ,ρύσεως Διπλωματικών και ΠρρξΙενιΐχών Αρχών και ρυύ- 
μιάεως άλλων συναφών οργανωτικών ύεμάτων» (ΦΕΚ 298/ 
τ. Α'/29.12.800 σ·ε συνδυασμό με την παράγραφο 1 του άρ¬ 
ύρου 3 του II .Δ. 574/1982 «Ανακατανομή των αρμοδιο¬ 
τήτων των Υπουργείων», (ΦΕΚ 104/Α//3Ο.8.82). 

2. Την 712/1983 γνωμοδότηση του Συμβουλίου της Βπι- 
κρατεόσς, μ» πρόταση των Υπουργών Εύνικής Οικονομίας 
ΚΒ« Συγκοινωνιών, αποφασίζουμε: 

• 'Αμύρο 1. 

Το διάταγμα αυτό έχει σκοπό τη συμμόρφωση προς τις 
βΐΌτΙίξίεις τ ης 77/541/ΕΌίΚ οδηγίας του Συμβουλίου των 
Ελρω^ταϊκών Κοινοτήτων, της 28 Ιουνίου 1977, που δημο- 
σιευύηροε στην ελληνική γλώσσα στην επίσημη εφημερίδα των 
Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων (ειδική έκδοση της 31 Δεκεμβρίου 
1980, τομε/ς 13 Βιομηχανική πολιτική, τάχος 006, σελίδα 
"34), καύώς και προς το παράρτημα I κεφ. X προσέγγιση 
«ον νομοθεσιών σημεία 19 τη; Π ρώξεως περί των όρων 
προσχωρήρεως της Ελληνικής Δημοκρατίας κ»>. των προ¬ 
σαρμογών των Συνύηκών ΦΕΚ 170//Α/79 σελ. Τ485. 

Για την εφαρμογή αυτού του' διατάγματος, ως οχήματα 
νοούνται τα οχήματα με κινητήρα μεταφοράς επιβατών τα 
δ«αύΐήουν όχι περισσότερες από οκτώ (8) ύεσεις, χιο- 


ρις να συμπεριλαμβάνεται η ύέση του οδηγού, που προορί¬ 
ζονται ν* κυκλοφορούν στους δρόμους και που έχουν τέσσε¬ 
ρις (4) τουλάχιστον τροχούς και μεγίστη από κατασκευή τα¬ 
χύτητα μεγαλύτερη από είκοσι πέντε (23) χιλιόμετρα την 
ώρα. 

Άρ|ύρο 3. 

1. Από την έναρξη ισχύος του παρόντος δεν οτιηρέπετα: 
Γ / ; άρνηση χορήγησης έγκρισης κυκλοφορίας στην Ελλάδας 
σύμφωνα με τις διατάξεις του άρύρου 84 του Κώδικα Οδι¬ 
κής Κυκλοφορίας, που κυρώύηκε με το νόμο 614/1977 ή 
έγκρισης ΕΟΚ για οχήματα που υπάγονται στις διατάξεις 
του διατάγματος αυτού για λόγους που αναφεροντα: στις ζώ¬ 
νες ασφαλείας τους ή στα συστήματα συγκράτησης των επι¬ 
βατών τους, εφόσον αυτά φέρουν σήμα» επικυρώσεως ΕΟΚ 
και είναι τοπούετημένα στο όχημα σύμφωνα με όσα ορίζονται 
στη,ν ~αρ. 3 του παραρτήματος I του διατάγματος αυτού. 

2. Από την έναρξη ισχύος του παρόντος δε ϊύναται να 
απαγορευύεί η πώληση, η καταχώριση στα μητρώα, η ύΙέση 
σε κυκλοφορία σύμφωνα με τις διατάξεις των άρύρων 86 και 
87 του ΚΟΚ που κυρώύηκε με το Ν. 614/1977, ή η χρήση 
ενός οχήματος για λόγους που αφορούν στις ζώνες ασφα¬ 
λείας και στα συστήματα συγκρατήσεως, αν αυτά φέρουν το 
σήμα επικυρώσεως ΕΟΚ και αν είναι τοπούετημόναι σύμφω¬ 
να με τις προδιαγραφές του παραρτήματος I σημε/ο 3 ταυ 
παρόντος. 

'Αρύρο 4. 

1. Από την έναρξη ισχύος του παρόντος δε δύναται να 
απαγορευύεί η διάύεση στην ελληνική αγορά ζωνών ασφα¬ 
λείας και συστημάτων συγκράτησης, για λόγους πΌυ αφορούν 
στην κατασκευή ή τη λειτουογία τους, εφόσον φέρουν το σή¬ 
μα επικυρώσεως ΕΟΚ. 

2. Απαγόρευση πώλησης ζωνών ασφαλείας και συστημάτων 
συγκράτησης, που φέρουν τα σήμα επικυρώσεως ΕΟΚ, ελα,: 
δυνατή μόνο εφόσον διαπιστωύεί ότι, συστηματικά διαφέρουν 

τους τύπους που έχουν εγκριύεί. Σίτην περίπτωση αμτή 
η αρμόοια 1 πηρεσια του Υπουργείου Συγκοινωνιών, που παίρ¬ 
νει την απόφαση για την απαγόρευση υποχρεούται να ενψ,ε- 
ρώσει αμέσως τα άλλα Κράτη - Μέλη και την Επιτροπή των 
Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων γιοι το μι*τρο που- έλαβε και ταυτό¬ 
χρονα, να, αναφέρει τους λόγους που την οδήγησαν να λάβει 
μία τέτοια απόφαση. 
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* Αρθρο β 

1. Γ ια να χορηγηθεί από την αρμόδια υπηρεσία τοΟ Υπουργείου 
Συγκοινωνιών επικύρωση κάθε τύπου Γώνης ασωαλειας σε τρία σημεία 
ή κάτω από το υπογάστριο και συστήματος συγκράτησης,υποβάλλεται 
αίτηση,σύμωωνα με όσα αναφέρονται στο παράρτημα I του διατάγμα-^ 
τος αυτού,από τον κάτοχο του εμπορικού ή βιομηχανικού σήματος ή 
από τον κατασκευαστή ή του εντολοδόχου του,προκειμένου για τύπο 
ζώνης ασωαλείας.Η αίτηση αυτή υποβάλλεται από τον κάτοχο του 
βιομηχανικού σήματος ή από τον εντολοδόχο του ή από τον κατασκευα¬ 
στή του οχήματος ή από τον εντολοδόχο του,αν πρόκειται για τύπο 
συστήματος συγκρατήσεως. 

2. Η υπηρεσία που αναηέρεται στην προηγούμενη παράγραφο κάνει 
τους ελέγχουτ και τι<~ δοκιμές,που προβλέπονται στα παραρτήματα 
του διατάγματος αυτού και συντάσσει,με βάση τα αποτελέσματα αυτά, 
ένα δελτίο,θύμωνα με το υπόδειγμα του παραρτήματος II του διατάγ¬ 
ματος αυτού με το ο τΓ οίο εγκρίνει ή όχι τον τύπο της ζώνης ασφα¬ 
λείας ή του ,συστύματοο συγκράτησης,που εξετάσθηκε.Από ένα αντί- 
γοαωο του δελτίου αυτού στέλνεται στις αριιόδιες αρχές των άλλων 

.*ί 

κρατών μελών,μέσα ~ε ένα μήνα, από τη σύνταξή του. 

2. Η παρατά- υπηρεσία ελέγχει την τήρηση των διαδικασιών ποιο¬ 
τικού ελέννου που προβλέπονται στο σημείο 2.8.1 και/ή 2.8.2 του 
παραρτήματος Τ του παράντοο. 

λ. ο -π',ττοο της ζώ·»ηα ηη< ταλείας ή του συστήματος συγκράτησης, 
που εξετάσθηκε, επικυρώνεται εωόσον είναι σύμοωνος με τις προδια¬ 
γραφές κατασκευαστή *<*»- αν ταποκρίνε ται στις αντίστοιχες δοκιμές,που 
προβλέπονται κατά περίπτωση στην παρ.2 του παραρτήματος I και στα 
παραρτήματα ΙΥ έωε XIV του διατάγματος αυτού. 

Γ *. Οταν δοθεί η επικύρωση,παρέχονται από την αρμόδια υπηρεσία 
του Υπουργείου Συγκοινωνιών στον κατασκευαστή ή στον εντολοδόχο 
του τα στοιχεία του σήματος επικυρώσεως ΕΟΚ,που θα τοποθετείται 
σε όλες τις ζώνες ασωαλείας ή στα συστήματα συγκράτησης του τύ¬ 
που που έχει εγκριΟεί.?ο σήμα αυτό για το οποίο η μορωή και οι 
ελάχιστες διασιάπΓ 1β δίνονται στο παράρτημα III του διατάγματος 
αυτού,περιλαμβάνει το γράμμα β (δηλωτικό της έγκρισης ΕΟΚ) , τα 
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διακριτικά στοιχεία της Ελλάδας (Ε) , το συνδυασμό γραμμάτων και 
αριθμών που προσδιορίζει την κατηγορία της ζώνης ασφαλείας,σύμ- 
Φοτνα με όσα καθορίζονται στο παράρτημα III του διατάγματος αυτού 
και,τέλος, τον αριθμό της επικύρωσης. 


6. II αρμόδια Υπηρεσία του ν πουργείου Συγκοινωνιών ελέγχει την 
πιστότητα κατασκευής των ζωνών ασφαλείας και των συστημάτων συγκρα- 
τήσεως προς τον επκυρωμέ νο απ* αυτή ν' τύπο. *Οταν η μη πιστότητα 
είναι συστηματική,η Υπηρεσία αυτή δύναται ν'ανακαλέσει την επικύ¬ 
ρωση ΕΡΚ.ΙΙ ανάκληση δύναται να διαταχθεί και στην περίπτωση που 
ενημερωθεί για την ύπαρζη έλλειψης πιστότητας από τις αρμόδιες 
αρχές ενός ή των λοιπών Κρατών μελών. 

Ενημερώνει τις αρμόδιες αρχές των λοιπών Κρατών μελών για τα λη- 
φθέντα ανωτέρω μέτρα. 


7. Κάθε απόφαση που επιφέρει ανάκληση επικυρώσεως ΕΟΚ που χορη¬ 
γήθηκε,καθώς και οι λέτγοι,οι οποίοι επέβαλαν τη λήψη αυτής,γνωστο¬ 
ποιούνται μέσα σε προθεσμία,, ενός μηνός στις αρμόδιες αρχές των υπο- 

V 

λοιπών Κρατών μελών. 

8. Ο αριθμός επικυρώσεως που χορηγήθηκε £$ν επιτρέπεται να δοθεί 
σε άλλη διάταζη για ζώνες ασοαλείας και συστήματα συγκρατήσεως οχη¬ 
μάτων με κινητήρα. 


9. Απαγορεύεται η χρήση σημάτων που προσομοιάζουν με το σήμα επι¬ 
κυρώσεως ΕΟΚ και που μπορούν ε Γ αιτίας αυτού να προκαλέσουν συγχυση. 

'Αρθρο 6 

1. Οι αποφάσεις για την άρνηση επικυρώσεως ΕΟΚ ή για ανάκληση επι¬ 
κυρώσεως ΕΟΚ που χορηγήθηκε ή για την απαγόρευση διαθέσεως στην αγο¬ 
ρά ή χρήσεως ζωνών ασωαλείσς ή συστημάτων συγκρατήσεως οχημάτων με 
κινητήρα που ελήφθη κατ* εφαρμογή των διατάζεων αυτού του διατάγματος, 
πρέπει να αιτιολογείται ειδικό*;.!! απόωαση αυτή κοινοποιείται απαραί¬ 
τητα στον ενδιαφερόμενο με ταυτόχρονη υπόδειξη σ'αυτόν των ενδίκων 
μέσων και ενστάσεων ενώπιον διοικητικών αρχών,που προβλέπονται απ ^ 
την νομοθεσία που ισχύει καθώς και των προθεσμιών για την άσκηση αυτών 

2. Προσαρτώνται σε αυτό το διάταγμα,ως αναπόσπαστα μέρη αυτου τα 
παραρτήματα της οδηγίας 77/-341/ΕΟΚ του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κρι-. 
νοτήτων σε μετάφραση στην ελληνική γλώσσα που τα κείμενά τους έχουν 

ως ακολούθως : 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 1 


ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ, ΟΡΙΣΜΟΙ, ΕΠΙΚΥΡΩΣΗ ΕΟΚ, ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΣ 
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1 . 3 . 

1.4. 

1.5. 

1 . 6 . 

1.7. 

1 . 8 . 

ι.κ.ι. 
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ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ 

Η παρούσα όδηγία έφαρμόζεται στις ζώνες άσφαλείας καί τά συστήματα συγκρατή- 
σεως που προορίζονται νά έγκατασταθοΰν έντός τών όχημάτων πού είναι σύμφωνα μέ 

ώζ . ά177 ΤΟυ δρ0ρ ° υ 9 Χαΐ ° 1 0π ° ΐεζ πρέπει νά Χρησιμοποιηθούν χωριστά, δηλαδή 
ς Ανεξάρτητοι μηχανισμοί, άπο τούς ένήλικες καθημένους έπιβάτες πού είναι 
στραμμένοι προς τα έμπρος. 

ΟΡΙΣΜΟΙ 

Κατά τήν έννοια τής παρούσας όδηγίας νοείται ώς: 

«Ζω,νη άσφαλείας» ή «ζώνη», ένα σύνολο ιμάντων μέ πόρπη κλεισίματος μηχανισιιούε 
ό·/ΪατΓ ζ 7 ξαρτηματ “ σΤερεώσεω 5' δεόμενο νά άγκυρωθεί στό έοωτερικό ένός 

τήΤξΚ σηζ μηΧανΐσμ0 άπ σΡΡ°ΦήθΕως ένεργείας ή συσπειρώσεις 

ίο^,Γ” αΜ ·' ^ ^ ”° 4 ”«■*»“ »"ι «*» «* ι«^ο, 

« ” ί 6ίν Ρ—ί* ~ί 

Τ« Ιξαρτήμα,α („<**, 

Τό υλικό, τήν ύφανση, τίς διαστάσεις, τό χρώμα τών ιμάντων. 

Τή γεωμετρία τού συνόλου. 

μεταδώσει τίς δυνάμεις ^άΧ^μα^ά^ρΧε^. 0 ^"^ 0 " 1 Τ0 θώμα Μαί νά 

χρησιμοποιούσα νά ϊη^α^Ιά^ό’ ^ζώ^ Ή^^δ^ έπαρέπει ^ 
μηχανισμό ρυθμίσεως. ^η ζ νη . Η πόρπη δυναχαι νά περιέχει τό 

*Μηχανισμός ρυθμίσεως», ένας μηχανισιιόο πού Η. ε 

άνάλογα μέ τίς άνάγκες τού χρησιμοποιούν^ άτόμ^ ^^ήθΓ ^“"1 ">5 ζώντ Κ 
μηχανισμός ρυθμίσεως δύναται νά άπατοι 5 τή θέση του καθίσματος. Ό 

ουσπειρωτήρ. * 0310X6X41 ^μα τής πόρπης ή νά είναι ένας 

«Εξαρτήματα στερεώσεως», τά τμιίιιατα τού „„,αι 

άπαραίτητα στοιχεία στερεώσεως πού έπιτρέπουν τή ου^ε^Γυ^τΐ^Χ^ 

Ανεξαρτήτου Ιμ!^ ? ή',ίί^ δΐσχέΕε ^ ν «νέργεια 

υυ με αυτόν και άποτελων τμήμα ένός συνόλου 

."·.■·?< ·>”»»««.*.!«» «*. 

4 —- —· 

«Συσπειρωτήρας χειροκινήτου άπασφαλίσεωε» ίτύποΓ -η ε 
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«Συσπειρωτήρας αυτομάτου άσφαλίσεως» (τύπος 3), ένας συσπειρωτήρας πού έπι- 
τρέπει τήν έκτύλιξη τού έπιθυμητού μήκους ίμάνχος καί πού προσαρμόζει αύχόμαχα 
χόν ιμάντα σχόν χρησιμοποιούντο, δχαν ή ζώνη είναι κλειστή μέ τήν πόρπη. Ή 
έκτύλιξη ένός συμπληρωματικού μήκους ίμάνχος δέν δύναχαι νά γίνει χωρίς ήθελημέ- 
νη έπέμδαση τού χρησιμοποιούντος. 

«Συσπειρωτήρας κατεπειγούσης άσφαλίσεως» (τύπος 4), ένας συσπειρωτήρας ό 
όποιος μέ κανονικές συνθήκες όδηγήσεως δέν περιορίζει χήν έλευθερία κινήσεων χοΰ 
χρησιμοποιοϋνχος. Ό συσπειρωτήρας περιέχει ένα μηχανισμό ρυθμίσεως μήκους ό 
όποιος προσαρμόζει αύχόμαχα χόν Ιμάντα σχή σωματική διάπλαση τού χρησιμοποι- 
οΰντος καί ένα μηχανισμό άσφαλίσεως πού ένεργοποιεϊται σέ περίπτωση άνάγκης 
άπό: 

Μία έπιδράδυνση τού άχήματος ή μία έκτύλιξη τού ίμάνχος τού συσπειρωτήρα ή κάθε 
άλλο αυτόματο τρόπο (μοναδική ευαισθησία), ή 

ένα συνδυασμό περισσοτέρων άπό αυτούς τούς παράγοντες (πολλαπλή ευαισθησία). 

«Άγκυρώσεις», τά τμήματα τής δομής τού άχήματος ή τού καθίσματος ή δλα τά άλλα 
τμήματα τού άχήματος στά όποια πρέπει νά στερεοΰνται οί ζώνες άσφαλείας. 

«Τύπος άχήματος», όσον άφορά στίς ζώνες άσφαλείας καί τά συστήματα συγκρατήσε- 
ως, τά όχήματα μέ κινητήρα πού δέν παρουσιάζουν δασικές διαφορές μεταξύ τους, 
ιδίως στά άκόλουθα σημεία: 

Διαστάσεις, σχήματα καί ύλικά τών στοιχείων τής δομής τού άχήματος ή τού 
καθίσματος ή δλων τών άλλων τμημάτων τού άχήματος στά όποια οί ζώνες άσφαλείας 
καί τά συστήματα συγκρατήσεως είναι στερεωμένα. 

«Σύστημα συγκρατήσεως», ένα σύστημα πού άπορρέει άπό τό συνδυασμό ένός 
καθίσματος στερεωμένου έπί τής δομής τού άχήματος μέ κατάλληλα μέσα καί μίας 
ζώνης άσφαλείας τής όποιας τουλάχιστον ένα σημείο άγκυρώσεως είναι στερεωμένο 
έπί τής δομής τού καθίσματος. 

«Κάθισμα», μία δομή άποτελούσα ή δχι ένσωματωμένο τμήμα τής δομής τού όχήματος, 
περιλαμδανομένης τής έπενδύσεώς της πού παρέχει μία θέση «καθημένου» γιά έναν 
ένήλικα, τού δρου όρίζοντος τόσο ένα άτομικό κάθισμα δσο καί τό τμήμα ένός πάγκου 
πού άντιστοιχεϊ σέ μία θέση «καθημένου». 

«Όμάδα καθισμάτων», είτε ένα άθισμα τού τύπου πάγκος, είτε κεχωρισμένα 
καθίσματα άλλά τοποθετημένα τό ..να παραπλεύρως τού άλλου (δηλαδή στερεωμένα 
κατά τέτοιο τρόπο ώστε οί έμπρόσ ες άγκυρώσεις τού ένός τών καθισμάτων νά είναι 
ευθυγραμμισμένες μέ τίς έμπρόσθιες ή άπίσθιες άγκυρώσεις ένός άλλου καθίσματος ή 
νά εύρίσκονται μεταξύ τών άγκυρώσεων αυτού) καί πού παρέχουν μία ή περισσότερες 
θέσεις «καθημένου» γιά ένήλικες. 

«Πάγκος», μία πλήρης δομή μέ τήν έπένδυσή της, πού παρέχει τουλάχιστον δύο θέσεις 
«καθημένου» γιά ένήλικες έπιδάτες. 

«Σύστημα ρυθμίσεως», ό μηχανισμός πού έπιτρέπει τή ρύθμιση τού καθίσματος ή τών 
τμημάτων του γιά μία καθημένη στάση τού έπιδάτη προσαρμοσμένη στή μορφολογία 
του. Αυτός ό μηχανισμός ρυθμίσεως δύναται Ιδίως νά έπιτρέπει: 

Μία κατά μήκος μετατόπιση. 

Μία καθ’ ύφος μετατόπιση. 

Μία γωνιακή μετατόπιση. 


«Άγκύρωση τού καθίσματος», τό σύστημα στερεώσεως τού συνόλου τού καθίσματος 
στή δομή τού όχήματος, περιλαμβανόμενων τών τμημάτων πού έξαρτώνται άπό τή 
δομή τού όχήματος. 

«Τύπος καθίσματος», μία κατηγορία καθισμάτων πού δέν παρουσιάζουν μεταξύ τους 
διαφορές έπί δασικών σημείων, ώς τά: 

Δομή, σχήμα, διαστάσεις καί υλικό τών καθισμάτων. 

Τύπος καί διαστάσεις τών συστημάτων ρυθμίσεως καί άσφαλίσεως. 

Τύπος καί διαστάσεις τών άγκυρώσεων τής ζώνης έπί τού καθίσματος, τής άγκυρώσε¬ 
ως τού καθίσματος καί τών τμημάτων πού έξαρτώνται άπό τή δομή τού όχήματος. 

«Σύστημα μετατοπίσεως», ένας μηχανισμός έπιτρέπων μία γωνιακή ή κατά μήκος 
μετατόπιση, χωρίς ένδιάμεση σταθερή θέση τού καθίσματος ή ένός άπό τά τμήματά 
του, γιά νά διευκολύνει τήν πρόσβαση τών έπιδατών. 

«Σύστημα άσφαλίσεως», ένας μηχανισμός πού έξασφαλίζει τή συγκράτηση σέ δλες τίς 
θέσεις χρησιμοποιήσεως τού καθίσματος καί τών τμημάτων του. 
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2. 

ΕΠΙΚΥΡΩΣΗ ΕΟΚ 

2.1. 

Αίτηση έπικυρώοεως ΕΟΚ 

2.1.1. 

χάτονΓ το/^η υρώσεϋ>ς *** π5π ° υ ζώνης άσ< » )αλεί “? ύποβάλλεται άπό τόν 

κάτοχο του βιομηχανικού ή έμπορικοΰ σήματος ή άπό τόν έντολοδόχο του. 


έν0ζ 0υστή ^ ατ ° ς σ ^ ατι ί σεω ?- ή «Ιτηση έπικυρώοεως ΕΟΚ ένός 
τυπου σήματος συγκρατησεως υποβάλλεται άπό τόν κάτοχο τού βα,μηχανικοό 
τόνίντολοόόχο του ή άπό τόν κατασκευαστή του όχήματος'Π 
όποιο ϊχει προβλεφθεϊ ή άπό τόν έντολοδόχο του. ^° Ίμ ζ γΐώ τό 

2.1.2. 

Συνοδεύεται: 

2.1.2.1. 

^τά μ Λ^ ΐκ Ί? ερΐ ^ αφή Χθί Χύπθυ ζώνης είζ «ου δεικνύει τούς ιμάντες 

τών 1!Τ έξαρΤημ “ τ “ π0υ Χ(?ηοψοποα.ϋνιαι καί πού συνοδεύεται άπόσύ,μΓτα 
των στοιχείων που συνθέτουν τό σύνολο καί άπό όδηγίες ένκατα,ΧεΤίΖ 
τυχόντωνσυσπειρωτήρων Τά σχήματα πρέπει νά δεικνύουν τή θέση πού προβλέπεται 

2.1.2.2. 

2.1.2.3. 

2.1.2.4. 

2.1.3. 

2^η ρ ^Ζ'α^ μά Γ- σ ^Τ σεως ’ ή πε ™^ περιλαμβάνει: σχέδια, μέ 

* Μϊ X- καθισμάτων, £ 

τρόπο έπαρκ^λεπ^ * ΕΙΧνύθυν * 

•Από πέντε δείγματα τού τύπου ζώνης γιά τίς ζώνε; &νευ συσπειρωτήρων. 

’Από έξι δείγματα τού τύπου ζώνης γιά τίς ζώνες τίς έφοδιασμένες μέ συσπειρωτήρες. 

’Από δέκα μέτρα κάθε τύπου Ιμάντας πού χρησιμοποιείται στόν τύπο ζώνης. 

·* διάθεση τής 

είναι δυνατόν νά περιέχουν δύο άπό τόΤ^λ^ ^, 5 Υπηρεσίας δύο δείγματα πού 
καί κατ’ έκλογή του είτε ϊνα δνηιια Λντ Υ|ιατα τ< * άναφερόμενα στό σημείο 2.1.2.2. 
τό ή τά τμήματα τού άχήματος πού κρί^^^^’ί.^Α 7 ^ έπικύρωσ Ί ^που είτε 
γιά τή δοκιμή τού σ3£ιτος ^Γτ£είΓ ^ ««— «4) 

2.2. 

Εγγραφές 


«.< *»**,: , ίΚΧ 

2 . 3 . 

Γενικές έζειδικεύοεις 

2.3.1. 

Καθένα άπό τά δείγματα πού παρουσιάσθηααν σύμφωνα μέ τό σημεία 7 ι 
ικανοποιεί τις έζειδικεύοεις πού υποδεικνύονται στά ΖΤ “ 

2.3.2. 

Η ζώνη ή τό σύστημα συγκρατήσεως πρέπει νά ενει ανελ,,.,,'» · 
κατά τέτοιο τρόπο ώστε, δταν είναι όοθώτ τοπαΛ,ϊ · Χ ^ *«τασκευασθεϊ 

έναν έπιβάτη, νά έξασφαλίζεται ή καλή λειτοηον' ημενη . Χαΐ Χ^θοιμοποιουμένη άπό 
σωματικού τραυμα^ού σέ περ^ά^^^βρίζεται ό κίνδυνος 

2.4. 

Ακαμπτα τμήματα 

2.4.1. 

Γενικότητες 

2.4.1.1. 

προκαλέοουν διά τριβής^ φθορά^^ 

2.4.1.2. 

προστατευμένα ένα^ί<^^ι α ^ώΜως^Μ^ά τή ^ '*“* κατάλλ Ί λα 

όποια ύπεβλήθησαν σύμφωνα μέ τό σημείο 2 7 2^δέν Ψ * άνΓΟ ? , *? ΟΤη δια6 « ωσι 1 «^ήν 
ούδεμία άλλοίωση ικανή νά βλάΥΥν Λ ν "«Υ* ν “ έ ™ ανί &<* άφ* ένός 

έτέρου ούδεμία σημαντική διάβοοκτη Υαν^ Χεΐτ0υργια του μηχανισμού καί άφ’ 

2.4.1.3. 


24.1.4. 




2.4.2. 
2.4.2.1. 


2.4.2.2. 


2.4.2.3. 

2.4.2.4. 

2.4.2.5. 

2.4.2.6. 

2.4.2.7. 

2.4.3. 

2.4.3.1. 

2.4.3.2. 

2.4.3.3. 

2.4.4. 
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κατά την κανονική χρήση ένός όχήματος μέ κινητήρα, νά έμπλακούν κάτωθεν ένός 
όλισθαίνοντος καθίσματος ή Εντός τής θύρας τού όχήματος αυτού. Άν Ενα άπό τά 
Εξαρτήματα αύτά δέν είναι σύμφωνο μέ τίς άναφερόμενες άνωτΕρω άπαιτήσεις, πρέπει 
νά υποβληθεί στή δοκιμή τής έν ψυχρψ κρούσεως πού υποδεικνύεται στό σημείο 
2.7.6.4. Μετά τή δοκιμή δν οί υποδοχές ή τά στοιχεία συγκρατήσεως άπό πλαστικό τών 
άκάμπτων Εξαρτημάτων παρουσιάζουν έμφανεΐς ρωγμές, αύτά τά έκ πλαστικού 
στοιχεία θά άφαιρεθούν καί θά έξακριβωθεϊ δν τό ύπόλοιπο άπό τό σύνολο 
παρουσιάζει πάντοτε τήν ίδια άσφάλεια. "Αν τό υπόλοιπο άπό τό σύνολο παραμένει 
άσφαλές ή άν ούδεμία όρατή ρωγμή δέν διαπιστώνεται, Εξακριβώνεται έκ νέου δν 
πληροί τίς συνθήκες πού προβλέπονται στά σημεία 2.4.2, 2.4.3, καί 2.6. 

Πόρπη 

Ή πόρπη πρέπει νά έχει σχεδιασθεϊ κατά τρόπο ώστε νά άποκλείεται κάθε 
δυνατότητα Εσφαλμένης χρήσεως. Τούτο σημαίνει. Ιδίως, βτι ή πόρπη δέν πρέπει νά 
δύναται νά παραμένει σέ θέση ήμίκλειστη. Ό τρόπος μέ τόν όποιο άνοίγει ή πόρπη 
πρέπει νά είναι άπολύτως προφανής. Παντού δπου ή πόρπη είναι δυνατόν νά έρθει σέ 
έπαφή μέ τόν χρησιμοποιούντο, τό πλάτος τής Επιφάνειας τής Επαφής δέν πρέπει νά 
είναι κατώτερο τών 46 πυη. 

Ή πόρπη, άκόμα καί δταν δέν ύποβάλλεται σέ μία φόρτιση, πρέπει νά παραμένει 
κλειστή οίαδήποτε καί Εάν είναι ή θέση της. Δέν πρέπει νά δύναται νά άνοιχθεΐ μέ μία 
δύναμη κατώτερη τού 1 άβΝ. 

Ή πόρπη πρέπει νά έχει σχεδιασθεϊ σέ τρόπο ώστε νά είναι εύκολο νά χρησιμοποιηθεί 
καί νά πιασθεϊ καί πρέπει νά είναι δυνατόν νά άπασφαλισθεϊ διά τής καθοριζομένης 
στό σημείο 2.7.9.2. φορτίσεως. 

Ή πόρπη πρέπει νά άπασφαλίζεται διά πιέσεως είτε Επί ένός κομβίου είτε Επί Ενός 
παρομοίου μηχανισμού. Ή Επιφάνεια Επί τής όποιας ή πίεση αυτή πρέπει νά 
Εφαρμοσθεί πρέπει νά έχει στήν πραγματική θέση άπασφαλίσεως: 

— γιά τούς Ενσφηνωμένους μηχανισμούς μία έλαχίστη Επιφάνεια 4,5 ςπι 2 καί ένα 
Ελάχιστο πλάτος 15 πυη- 

— γιά τούς μή Ενσφηνωμένους μηχανισμούς μία έλαχίστη Επιφάνεια 2,5 ση 2 καί ένα 
Ελάχιστο πλάτος 10 πυη. 

Ή Επιφάνεια αύτή πρέπει νά είναι Ερυθρού χρώματος. Κανένα άλλο τμήμα τής πόρπης 
δέν πρέπει νά είναι τού χρώματος αυτού. 

Ή πόρπη πρέπει νά δύναται νά αντέχει Επαναλαμι ι· με· ; ενέργειες καί πρέπει, πρίν 
άπό τή δυναμική δοκιμή πού υποδεικνύεται στο σημείο λ. /.X, νά ύποστεΐ 500 κύκλους 
ανοίγματος καί κλεισίματος. Τά Ελατήρια τών πορπών κλεισίματος πρέπει, Επί πλέον, 
νά Ενεργοποιηθούν 4 500 φορές σε συνθήκες κανονικής χρησιμοποιήοεως. 

Ή πόρπη, δταν ύπόκειται σέ μία δοκιμή σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.6.3., πρέπει νά 
λειτουργεί κανονικά. 

Ή άναγκαία δύναμη γιά νά άνοιχθεΐ ή πόρπη, κατά τή δοκιμή πού προβλέπεται στό 
σημείο 2.7.9., δέν πρέπει νά υπερβαίνει τά 6 03Ν. 

Η πόρπη υποβάλλεται στις δοκιμές αντοχής, σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.6.1. καί κατά 
περίπτωση μέ τό σημείο 2.7.6.5. Δέν πρέπει ούτε νά θραυστεΐ ούτε νά παραμορφωθεί 
σοβαρά ούτε νά άποσπασθεϊ άπό τήν Επίδραση τής προδιαγραφόμενης φορτίσεως. 

Στήν περίπτωση τών πορπών πού περιέχουν ένα κοινό σέ δύο σύνολα στοιχείο, δν ή 
πόρπη τού ένός συνόλου δύναται νά συνενωθεί στήν πράξη μέ τό μηχανισμό 
συζεύξεως τού ίδιου αύτού συνόλου καί τού άλλου συνόλου, οί δοκιμές άντοχής καί 
άνοίγματος πού άναφέρονται ατά σημεία 2.7.8. καί 2.7.9. πραγματοποιούνται γιά τις 
δύο δυνατότητες συνενώσεως. 

Μηχανισμός ρυθμίσεως 

Δύο δείγματα άπό κάθε μηχανισμό ρυθμίσεως πρέπει νά υποβληθούν στίς δοκιμές 
σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.4. Ή όλίσθηση τού ιμάντα δέν πρέπει νά υπερβαίνει τά 25 
πυη άνά μηχανισμό ρυθμίσεως καί τό άθροισμα τών μετατοπίσεων γιά τό σύνολο των 
μηχανισμών ρυθμίσεως μιας ζώνης δέν πρέπει νά υπερβαίνει τά 40 πυη. 

Όλοι οί μηχανισμοί ρυθμίσεως ύπόκεινται στίς δοκιμές άντοχής σύμφωνα μέ τό 
σημείο 2.7.6.1. Δέν πρέπει ούτε νά σπάσουν ούτε νά άποσπασθοϋν λόγω τής 
φορτίσεως πού προδιαγράφεται. 

"Οταν ή δοκιμή πραγματοποιείται σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.6.6., ή άπαραίτητη 
δύναμη γιά νά λειτουργήσει ό μηχανισμός χειροκινήτου ρυθμίσεως δέν πρέπει νά 
υπερβαίνει τά 5 άβΝ. 

Εξαρτήματα στερεώσεως 

Τά Εξαρτήματα στερεώσεως ύπόκεινται στίς δοκιμές άντοχής σύμφωνα μέ τά σημεία 
2.7.6.1. καί 2.7.6.2. Δέν πρέπει ούτε νά σπάσουν ούτε νά άποσπασθούν λόγω τής 
φορτίσεως πού προδιαγράφεται. 
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2.4.5. Σνσπεφωτήρες 

Οί αυσπειρωτήρες πρέπει νά ικανοποιούν τίς προδιαγραφές πού περιγράφονται 
κατωτέρω στις όποιες περιλαμβάνονται οί δοκιμές Αντοχής πού προβλέπονται ατά 
σημεία 2.7.6.1. καί 2.Ί.6.2. 

2.4.5.1. Συσπειρωτήρας αυτομάτου άσφαλΐσεως 

2.4.5.1.1. Ό ιμάντας μιάς ζώνης άσφαλείας πού περιέχει ένα συσπειρωτήρα αύτομάτου 
άσφαλΐσεως δέν πρέπει νά μετατοπίζεται πλέον των 30 πιπι μεταξύ τών θέσεων 
άσφαλΐσεως τοΰ συσπειρωτήρα. Μετά μία κίνηση τού φέροντας πρός τά όπίσω, ή ζώνη 
πρέπει είτε νά παραμένει στην άρχική της θέση είτε νά έπανέλθει αυτόματα στη θέση 
αύτή ώς συνέπεια τών κινήσεων πρός τά έμπρός τοΰ χρησιμοποιούντος. 

2.4.5.1.2. "Αν ό συσπειρωτήρας άποτελεϊ τμήμα μιάς ζώνης κάτω τοΰ υπογαστρίου, ή δύναμη 
έπανατυλίξεως τοΰ Ιμάντας δέν πρέπει νά είναι κατώτερη τών 0,7 ΑβΝ, τής δυνάμεως 
αυτής μετρουμένης έπί τοΰ έλευθέρου μήκους μεταξύ τοΰ Ανδρεικέλου καί τοΰ 
συσπειρωτήρα σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.7.4. "Αν ό συσπειρωτήρας άποτελεϊ τμήμα 
μιάς διαγώνιου ζώνης ή δύναμη έπανατυλίξεως τοΰ ΐμάντος δέν πρέπει νά είναι 
κατώτερη τών 0,2 άπΝ καί δέν πρέπει νά υπερβαίνει τά 0,7 ΑβΝ δταν μετρείται μέ έναν 
άνάλογο τρόπο. "Αν ό ιμάντας διέρχεται άπό έναν άξονα μεταδόσεως ή μία τροχαλία, 
ή δύναμη έπανατυλίξεως πρέπει νά μετρηθεί έπί τοΰ έλευθέρου μήκους μεταξύ τοΰ 
Ανδρεικέλου καί τοΰ άξονσς μεταδόσεως ή τής τροχαλίας. "Αν τό σύνολο περιέχει ένα 
χειροκίνητο ή αύτόματο μηχανισμό πού έμποδίζει τή ζώνη νά έπανατυλιχθεί πλήρως, 
ό μηχανισμός αύτός δέν πρέπει νά εύρίσκεται σέ λειτουργία κατά τήν έκτίμηση τής 
δυνάμεως έπανατυλίξεως. 

2.4.5.1.3. Ό ιμάντας πρέπει νά έκτυλιχθεϊ άπό τό συσπειρωτήρα καί νά άφεθεί νά έπανατυλι- 
χθεϊ σύμφωνα μέ τή μέθοδο πού περιγράφεται στό σημείο 2.7.7.1, μέχρις δτου 
συμπληρωθεί μία σειρά 5 000 κύκλων έκτυλίξεως καί έπανατυλίξεως. Ό συαπειρωτή- 
ρας πρέπει έν συνεχείρ νά υποβληθεί στή δοκιμή διαβρώσεως πού προβλέπεται στό 
σημείο 2.7.2, στή συνέχεια στή δοκιμή αντοχής στήν κόνη πού περιγράφεται στό 
σημείο 2.7.7.3. Πρέπει στή συνέχεια νά ύποστεί κατά ικανοποιητικό τρόπο μία άλλη 
σειρά έκ 5 000 κύκλων έκτυλίξεων καί έπανατυλ’ίξεων μετά τούς όποιους πρέπει νά 
ικανοποιεί τίς προδιαγραφές τών σημείων 2.4.5.1.1. καί 2.4.5.1.2. Μετά τίς δοκιμές 
πού άναφέρονται άνωτέρω, δ συσπειρωτήρας πρέπει νά λειτουργεί είσέτι όρθώς καί 
νά έπανατυλίγει τόν ιμάντα χωρίς δυσκολία. 

2.45.2. Συσπειρωτήρας κατεπειγούσης άσφαλΐσεως 

2.4.5.2.1. "Ενας συσπειρωτήρας κατεπειγούσης άσφαλΐσεως πρέπει νά ικανοποιεί τίς Ακόλουθες 
συνθήκες δταν δοκιμάζεται σύμφωνα μέ τίς προδιαγραφές τοΰ σημείου 2.7.7.2. 

Πρέπει νά Ασφαλίζει γιά μία τιμή έπιβραδύνσεως τοΰ όχήματος τό πολύ ίση πρός 
0,45 8 . 

Δέν πρέπει νά Ασφαλίζει γιά μία τιμή έπιταχύνσεως τοΰ ιμάντα, πού μετράται κατά τή 
διεύθυνση έξαγωγής αΰτοΰ κατώτερη τών 0,8 §. 

2.4.5.2.1.3. Δέν πρέπει νά Ασφαλίζει δταν έκτρέπεται κατά 12° ή όλιγότερο σέ όποιαδήποτε 
διεύθυνση άπό τή θέση έγκαταστάσεως πού υποδεικνύεται άπό τόν κατασκευαστή 
του. 

2.4.5.2. Ι.4. _ Πρέπει νά Ασφαλίζει δταν έκτρέπεται κατά 27° ή περισσότερο σέ όποιαδήποτε 

διεύθυνση άπό τή θέση έγκαταστάσεως πού ύποδεικνύεται άπό τόν κατασκευαστή 
του. 

2.4.5.2.2. Ένας συσπειρωτήρας κατεπειγούσης Ασφαλΐσεως πολλαπλής εύαισθησίας, μία μορφή 
τής όποιας είναι ή εύαισθησία τοΰ ΐμάντος, πρέπει, δταν δοκιμάζεται μέ τίς συνθήκες 
πού υποδεικνύονται στό σημείο 2.7.7.2, νά ικανοποιεί τίς άνωτέρω έξειδικεύσεις καί 
πρέπει, έξάλλου, νά Ασφαλίζει δν ή έπιτάχυνση τοΰ ΐμάντος είναι Ανώτερη ή Ιση τών 
1,5 8, τής έπιταχύνσεως αυτής μετρουμένης κατά τή διεύθυνση έξαγωγής τοΰ ΐμάντος. 

2.4·.5.2.3. Κατά τή διάρκεια τών δοκιμών πού υποδεικνύονται στά σημεία 2.4.5.2.1 καί 
2.4.5.2.2., τό μήκος τοΰ ΐμάντος πού δύναται νά έκτυλιχθεϊ πριν νά Ασφαλίσει ό 
συσπειρωτήρας δέν πρέπει νά ύπερβαίνει τά 50 πιπι έκκινώντας άπό τό μήκος πού 
προβλέπεται στό σημείο 2.7.7.2.1, Γιά τήν τήρηση τών προδιαγραφών τοΰ σημείου 

2.4.5.2.Ι.2. ένας συσπειρωτήρας θεωρείται ώς Ικανοποιητικός άν, γιά τίς προδιαγρα¬ 
φόμενες στό σημείο αύτό τιμές έπιταχύνσεως τοΰ ΐμάντος, ή Ασφάλιση δέν λαμβάνει 
χώρα κατά τή διάρκεια τουλάχιστον τών 50 πρώτων χιλιοστομέτρων έκτυλίξεως τοΰ 
ΐμάντος έκκινώντας έκ τοΰ μήκους πού προβλέπεται στό σημείο 2.7.7.2.Ι. 

2.4.5.2.4. "Αν ό συσπειρωτήρας Αποτελεί τμήμα μιάς ζώνης κάτω τοΰ ύπογαστρίου, ή δύναμη 
έπανατυλίξεως τοΰ ΐμάντος δέν πρέπει νά είναι κατώτερη τών 0,7 ΑαΝ, τής δυνάμεως 
αύτής μετρουμένης έπί τοΰ έλευθέρου μήκους μεταξύ τοΰ Ανδρεικέλου καί τοΰ 
συσπειρωτήρα, σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.7.4. "Αν ό συσπειρωτήρας Αποτελεί τμήμα 
μιάς διαγώνιου ζώνης, ή δύναμη έπανατυλίξεως τοΰ ΐμάντος δέν πρέπέι νά είναι 
κατώτερη τών 0,2 ΑβΝ καί δέν πρέπει νά ύπερβαίνει τά 0,7 εώΝ, δταν μετρείται μέ 
έναν άνάλογο τρόπο. Άν ό Ιμάντας διέρχεται άπό έναν δξονα μεταδόσεως ή μία 
τροχαλία, ή δύναμη έπανατυλίξεως πρέπει νά μετρηθεί έπί τοΰ έλευθέρου μήκους 
μεταξύ τοΰ Ανδρεικέλου καί τοΰ δξονος μεταδόσεως. Άν τό σύνολο περιέχει ένα 
χειροκίνητο ή αυτόματο μηχανισμό πού έμποδίζει τή ζώνη νά έπανατυλιχθεί πλήρως, 
ό μηχανισμός αύτός δέν πρέπει νά εύρίσκεται σέ λειτουργία κατά τήν έκτίμηση τής 
δυνάμεως έπανατυλίξεως. 


2.4.5.2.1.1. 

2.4.5.2.1.2. 
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2.4.5.2.5. Ο Ιμάντας πρέπει νά έκτυλιχθεϊ άπό .τον συσπειρωτήρα καί νά άφεθεΐ νά έπανατυ- 
λιχθεϊ σύμφωνα μέ τή μέθοδο πού περιγράφεται στό σημείο 2.7.7.Ι. μέχρις δτου 
συμπληρωθεί μία σειρά 40 000 κύκλων έκτυλίξεως καί έπανατυλίξεως. Ό συσπειρω- 
τηρας πρέπει έν συνεχείρ νά υποβληθεί στή δοκιμή διαβρώσεως πού προβλέπεται ατό 
σημείο 2.7.2., έν συνεχείρ στή δοκιμή άντοχής στήν κάνη πού περιγράφεται στό σημείο 
2.7.7.3. Πρέπει έν συνεχείρ νά ύποστεϊ, κατά Ικανοποιητικό τρόπο, μία άλλη σειρά 
άπό 5 000 κύκλους έκτυλίξεων καί έπανατυλίξεων μετά τούς όποιους πρέπει νά 
Ικανοποιεί τίς προδιαγραφές τών σημείων 2.4.5.2.1., 2.4.5.2.2., 2.4.5.2.3. καί 
2.4.5.2.4. Μετά τίς άνωτέρω άναφερόμενες δοκιμές, ό συσπειρωτήρας πρέπει νά 
λειτουργεί είσέτι όρθώς καί νά έπανατυλίγει τόν ιμάντα χωρίς δυσκολία. 

2.5. Ιμάντες 


2.5.1. 
2:5.1.1. 


2.5.1.2. 


2.5.2. 


2.5.3. 


2 . 6 . 
2 . 6 . 1 . 
2 . 6 . 1 . 1 . 

2 . 6 . 1 . 2 . 


2 . 6 . 1 . 2 . 1 . 


2 . 6 . 1 . 2 . 2 . 


2.6.1.3. 
2.6.1.3.1. 


Γενικότητες 

Οί ιμάντες πρέπει νά έχουν τέτοια χαρακτηριστικά ώστε ή πίεση πού έξαακούν έπί τού 
σώματος τού χρησιμοποιοΰντος νά κατανέμεται δσο τό δυνατό έξίσου κανονικά έπί 
δλου τού πλάτους των καί ώστε νά μή συστρέφονται άκόμη καί ύπό φορτίο. Πρέπει νά 
έχουν ικανότητες άπορροφήσεως καί διαχύσεως ένεργείας. 

Τό πλάτος τοΰ ίμάντος δέν πρέπει νά είναι κατώτερο τών 46 ιτιπι μέ φόρτιση 980 ιώΝ. 
'Η μέτρηση αύτή πρέπει νά πραγματοποιηθεί κατά τή δοκιμή άντοχής στή θραύση πού 
προδιαγράφεται στό σημείο 2.7.5., χωρίς παύση τής λειτουργίας τής μηχανής. 

Αντοχή μετά άπό προσαρμογή στή θερμοκρασία καί τήν υγρασία τού περιβάλλοντος 

Γιά τά δύο δείγματα ιμάντων πού προετοιμάζονται σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.3.1., ή 
φόρτιση θραύσεως τοΰ ίμάντος πού προσδιορίζεται σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.5. δέν 
πρέπει νά είναι κατώτερη τών 1 470 θαΝ. Ή διαφορά μεταξύ τών φορτίσεων 
θραύσεως τών δύο δειγμάτων δέν πρέπει νά υπερβαίνει τά 10% της μεγαλυτέρας 
μετρουμένης φορτίσεως θραύσεως. 

Αντοχή μετά άπό ειδική προετοιμασία 

Γιά τά δύο δείγματα ιμάντων πού προετοιμάζονται σύμφωνα μέ μία άπό τίς διατάξεις 
τού σημείου 2.7.3., έξαιρέσει τοΰ σημείου 2.7.3.1., ή φόρτιση θραύσεως τοΰ ίμάντος 
πρέπει νά είναι τουλάχιστο Ιση μέ τό 75% τής μέσης τιμής τών φορτίσεων πού 
προσδιορίζονται στή δοκιμή πού προβλέπεται στό σημείο 2.5.2., χωρίς νά είναι 
κατώτερη τών 1 470 άπΝ. 'Η τεχνική υπηρεσία δύναται νά παραλείψει μία ή 
περισσότερες άπό τίς δοκιμές αυτές, άν ή σύνθεση τοΰ ύλικοϋ πού χρησιμοποιείται ή 
οί διαθέσιμες πληροφορίες τίς καθιστούν περιττές. 

Σύνολο ή σύστημα συγκρατήαεως 

Προδιαγραφές γιά τη δυναμική δοκιμή 

Τό σύνολο ή τό σύστημα συγκρατήσεως πρέπει νά υποβληθεί στή δυναμική δοκιμή 
σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.8. 

'Η δυναμική δοκιμή πραγματοποιείται έπί δύο συνόλων πού δέν έχουν ύποστεί 
προηγουμένη φόρτιση, έκτός άπό τήν περίπτωση συνόλων πού άποτελοΰν τμήμα 
συστημάτων συγκρατήσεως. Στήν περίπτωση αύτή, ή δυναμική δοκιμή έκτελεϊται έπί 
τών συστημάτων συγκρατήσεως πού προβλέπονται γιά μία όμάδα καθισμάτων πού δέν 
έχει ύποβληθεί προηγουμένως σέ μία φόρτιση. ΟΙ πόρπες τών πρός δοκιμή συνόλων 
πρέπει νά πληρούν τίς προδιαγραφές τού σημείου 2.4.2.3. Στήν περίπτωση ζωνών 
άσφαλείας έφοδιασμένων μέ συσπειρωτήρες, οί συσπειρωτήρες πρέπει νά έχουν 
ύποστεϊ τίς δοκιμές άντοχής τού μηχανισμού πού προβλέπονται στό σημείο 2.7.7.1., 
άντοχής στή διάβρωση πού προβλέπονται στό σημείο 2.7.2. καί τής άντοχής στήν κάνη 
πού προβλέπονται στό σημείο 2.7.7.3. Κατά τή διάρκεια τής δοκιμής έξασφαλίζεται 
δτι πληρούνται οί κατωτέρω συνθήκες: 

Κανένα τμήμα ένός συνόλου ή ένός συστήματος συγκρατήσεως πού έξασφαλίζει τή 
συγκράτηση τοΰ έπιβάτου τοΰ όχήματος δέν πρέπει νά θραυσθεϊ καί καμία πόρπη ή 
σύστημα άσφαλίσεως ή μετατοπίσεως δέν πρέπει νά άπασφαλισθεί, καί 

ή μετατόπιση πρός τά έμπρός τοΰ άνδρεικέλου πρέπει νά περιλαμβάνεται μεταξύ 80 
καί 200 ιητη στό ύψος τής λεκάνης, γιά τίς ζώνες κάτω τού υπογαστρίου. 

Στις περιπτώσεις τών άλλων τύπων ζωνών, ή μετατόπιση πρός τά έμπρός πρέπει νά 
περιέχεται μεταξύ 80 καί 200 πυη στή στάθμη τής λεκάνης καί μεταξύ 100 καί 300 πυυ 
στό ύψος τοΰ θώρακος. Οί μετατοπίσεις αύτές άνάγονται στή στάθμη τών σημείων 
μετρήσεως πού άναφέρονται στό παράρτημα VIII εικόνα 6. 

Στήν περίπτωση ένός συστήματος συγκρατήσεως: 

'Η κίνηση τού θωρακικού σημείου άναφοράς δύναται νά είναι μεγαλύτερη έκείνης πού 
ύποδεικνύεται στό σημείο 2.6.1.2.2. άν άποδεικνύεται μέ ύπολογισμούς ή μέ μία 
μεταγενέστερη δοκιμή, δτι κανένα τμήμα τού κορμού ή τής κεφαλής τού άνδρεικέλου 
πού χρησιμοποιείται στή δυναμική δοκιμή δέν ήδυνήθη νά έλθει σέ έπαφή μέ ένα 
όποιοδήποτε άκαμπτο έξάρτημα τοΰ έμπροσθίου τμήματος τού όχήματος, έήτός άν 
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2.6.1.3.2 


2 . 6 . 2 . 
2 . 6 . 2 . 1 . 


2 . 6 . 2 . 2 . 


Δοκιμές 

Χρησιμοποίηση τών δειγμάτων πού ύπεβλήϋησαν γιά έπικύρωση ΕΟΚ ένός τύπου 
ζώνης ή συστήματος συγχρατήσεως (βλέπε παράρτημα XIV) 

Δύο ούνολα είναι απαραίτητα γιά τι) δοκιμή τοϋ συνόλου, γιά τή δοκιμή άνοίγματος 
τής πόρπης καί γιά τή δοκιμή κρούσεως έν ψυχρώ. 

"Ενα σύνολό χρησιμεύει γιά τή λήψη δειγμάτων τμημάτων της ζώνης γιά τίς δοκιμές 
διαβρώσεως καί άντοχής τής πόρπης. 

Δύο σύνολα είναι άπαραίτητα γιά τή διαδικασία φθοράς διά τριβής καί γιά τή δοκιμή 
μικροολισθήσεως. 

Τό άναφερόμενο ατό σημείο 2.1.2.3 συμπληρωματικό σύνολο πρέπει νά χρησιμοποι¬ 
ηθεί γιά τή δοκιμή διαβρώσεως. 

Τό δείγμα ίμάντος χρησιμοποιείται γιά τή δοκιμή άντοχής στή θραύση τοϋ ίμάντος. 
"Ενα τμήμα τοϋ δείγματος αύτοϋ πρέπει νά φυλαχθεί κατά τή διάρκεια τής ισχύος τής 
έπικυρώσεως. 

Ή έπιφορτισμένη μέ τίς δοκιμές έπικυρώσεως τεχνική υπηρεσία Εχει δικαίωμα νά 
άπαιτήσει συμπληρωματικά δείγματα έπί πλέον αύτών πού άπαιτοϋνται στά σημεία 
2.1.2.2., 2.1.2.3 καί 21.2.4. 

Δοκιμή διαβρώσεως 

"Ενα πλήρες σύνολο πρέπει νά τοποθετηθεί έντός ένός θαλάμου δοκιμής όπως 
υποδεικνύεται στό παράρτημα XIII. Στήν περίπτωση ένός συνόλου περιέχοντας ένα 
αυσπειρωτήρα, ό ιμάντας πρέπει νά έχει έκτυλιχθεί καθ’ δλο τό μήκος του, έκτος 300 
- 3 ιυπι Εκτός άπό σύντομες διακοπές πού δύνανται νά άποδειχθοϋν άπαραίτητες. 
παραδείγματος χάρη γιά τον έλεγχο καί τήν πρόσθεση διαλύσεως άλατος, ή δοκιμί] 
έκθέσεως πρέπει νά συνεχισθεί χωρίς διακοπή κατά τή διάρκεια μιας περιόδου 
πενήντα ώρών. 

Γιά νά συμπληρωθεί ή δοκιμή έκθέσεως, τό σύνολο πρέπει νά πλυθεί μετά προσοχής ή 
νά έμβαπτισθεί έντός ρέοντος διαυγούς ϋδατος σέ μία θερμοκρασία πού δέν 
υπερβαίνει τούς 38° Ο γιά νά άφαιρεθεϊ κάθε απόθεση άλατος πού θά ήδύνατο νά 


2.7. 

2.7.1. 

2.7.1.1. 

2.7.1.2. 

2.7.1.3. 

2.7.1.4. 

2.7.1.5. 

2.7.1.6. 

2.7.2. 
2.7.2.I. 
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πρόκειται γιά μία επαφή μεταξύ τού θώρακος καί τού συστήματος δδηγήσεοις, έάν τό 
σύστημα άνταποκρΐνεται στις προδιαγραφές τής δδηγίας 74/297/ΕΟΚ καί αν ή επαφή 
γίνεται μέ μία ταχύτητα τό πολύ ίση πρός 24 λσι/ΐι. Γιά τούς σκοπούς τής έκτιμήσεοις 
αυτής, τό κάθισμα εύρίσκεται στή θέση πού προσδιορίζεται στό σημείο 2.7.8.1.5. 

Στήν περίπτωση ένός διθύρου όχήματος, τό σύστημα μετατοπίσεως καί άσψαλίσεως 
πού έπιτρέπει ατούς έπιβάτες τών όπιοθίων θέσεων νά έξέλθουν τοϋ όχήματος πρέπει 
νά δύναται πάντοτε νά άπασφαλίζεται διά τής χειρός μετά τή δυναμική δοκιμή. 

Αντοχή μετά τή διαδικασία φθοράς διά τριβής 

Γιά τά δύο δείγματα πού προετοιμάσθησαν σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.3.6. ή φόρτιση 
θραύσεως πρέπει νά έκτιμηθεί σύμφωνα μέ τά σημεία 2.5.2. καί 2.7.6. Πρέπει νά είναι 
τουλάχιστον ίαη πρός 75% τής μέσης τιμής τών φορτίσεων θραύσεως πού προσδιορί¬ 
ζονται κατά τή διάρκεια τών δοκιμών έπί τών μή φθαρέντων διά τριβής ιμάντων, 
χωρίς νά είναι κατώτερη τής έλαχίστης φορτίσεως πού προδιαγράφεται γιά τά ύπό 
δοκιμή έζαρτήματα. Ή διαφορά μεταξύ τών φορτίσεων θραύσεως τών δύο δειγμάτων 
δέν πρέπει νά υπερβαίνει τό 20% τής άνωτέρας μετρσυμένης φορτίσεως θραύσεως. 

Ό κατωτέρω πίνακας παρέχει τόν κατάλογο τών στοιχείων πού όφείλουν νά 
υποβληθούν σέ μία διαδικασία φθοράς διά τριβής καί τίς διαδικασίες στις-όποιες 
πρέπει νά ύποβληθούν. 

Ένα νέο δείγμα πρέπει νά χρησιμοποιηθεί γιά κάθε διαδικασία. 



Διαδικασία 
τύπου I 

» 

Διαδικασία 
τύπου 2 

Διαδικασία 
τύπου 3 

Εξαρτήματα στερεώσεως 

— 

; 

X 

Άξων μεταδόσεως 

— 

X 

— 

Σχισμή πόρπης 

— 

X 

X 

Μηχανισμός ρυθμίσεως 

X 

X 

X 

Εξαρτήματα συνδεδεμένα στον 




ιμάντα διά ραφής 

— 

— 

X 
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2.7.3. 

2.7.3.1. 


2.7.3.2. 

2.7.3.2.1. 

2.7.3.2.2. 

2.7.3.3. 
2.7.3.3.1 

2.7.3.3.2. 

2.7.3.4. 

2.7.3.4.1, 

2.7.3.4.2. 

2.7.3.5. 

2.7.3.5.1. 

2.7.3.5.2. 

2.7.3.6. 

2.7.3.6.1. 

2.7.3.6.2. 


Ε ΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΝ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ) 

σχηματιστεί και έν συνεχείςι να τεϋει προς ξήρανσή σέ θερμοκρασία περιβάλλοντος 
επι είκοσι τέσσερις ώρες πριν άπό τή σύμφιυνα πρός τό σημείο 2.4.1.2. έξέταση. 

Προετοιμασία τών ιμάντων γιά τή δοκιμή αντοχής στή ΰραύση 

Δείγματα πού κόπτονται άπό τόν ιμάντα πού άναφέρεται στό σημείο 2.1.2.4. 
προετοιμάζονται κατα τον ακόλουθο τρόπο: 

Προσαρμογή στή θερμοκρασία καί στήν ύγρασία τού περιβάλ¬ 
λοντος 

Ο ιμάντας πρέπει νά παραμείνει έπί είκοσι τέσσερις ώρες τουλάχιστον έντός 
άτμοσφαίρας τής όποιας ή θερμοκρασία είναι 20 £ 5° Ο καί ή σχετική υγρασία 65 ± 
5%. "Αν ή δοκιμή δέν πραγματοποιηθεί εύθύς άμέσως μετά τήν προετοιμασία, τό 
δείγμα πρέπει νά τοποθετηθεί έντός ένός δοχείου έρμητικά κλεισμένου μέχρι τήν 
έναρξη της δοκιμής. Η φόρτιση θραύσεως πρέπει νά προσδιορισθεΐ έντός τών πέντε 
λεπτών πού άκολουθοΰν μετά την έξοδό του άπό τήν άτμόσφαιρα προετοιμασίας ή 
άπό τό δοχείο. 

Προετοιμασία στό φως 

Εφαρμόζονται οί προδιαγραφές τής συστάσεως ΙδΟ/Κ 105-1959 «Δοκιμές στερεότη- 
τος τών χρωματισμών τών υφασμάτων» δπως έτροποποιήθη άπό τήν προσθήκη I 
(ΙδΟ/Κ 105/1959/Αι — 1963) καί τήν προσθήκη II (ΙδΟ/Κ 105/11 — 1963). Ό 
ιμάντας έκτίθεται στό φώς διά τόν άπαραίτητο χρόνο γιά νά έπιτευχθεΐ έπί τής 
χρησιμοποιουμένης προτύπου κυανής βαφής άριθ. 7 άντίθεση Ιση πρός τόν άριθμό 4 
τής κλίμακος τού τεφρόχρου. 

Μετά τήν έκθεση, ό ιμάντας πρέπει νά παραμείνει έπί είκοσι τέσσερις τουλάχιστον 
ώρες έντός άτμοσφαίρας θερμοκρασίας 20 ± 5° Ο καί σχετικής υγρασίας 65 ± 5%. Ή 
φόρτιση θραύσεως πρέπει νά προσδιορισθεΐ έντός τών πέντε λεπτών πού άκολουθοΰν 
τήν έξοδο τού δείγματος άπό τό χώρο προετοιμασίας. 

Προετοιμασία στό ψύχος 

Ό ιμάντας πρέπει νά παραμείνει έπί είκοσι τέσσερις τουλάχιστον ώρες έντός 
άτμοσφαίρας θερμοκρασίας 20 ± 5° Ο καί σχετικής υγρασίας 65 ± 5%. 

Έν συνεχείςι ό Ιμάντας τοποθετείται γιά μιάμιση ώρα σέ μία έπίπεδη έπιφάνεια έντός 
ένός ψυχρού θαλάμου στόν όποιο ή θερμοκρασία τού άέρος είναι -30 ± 5° Ο. Κατόπιν 
διπλούται καί ό διπλωθείς Ιμάντας φορτίζεται μέ μία μάζα 2 ψυχρανθείσα έκ τών 
προτέρων ατούς -30 ± 5° Ο. Αφού ό Ιμάντας παραμείνει υπό φορτίο έπί τριάντα λεπτά 
έντός τού ίδιου αυτού ψυχρού θαλάμου, άφαιρεϊται ή μάζα καί μετρεϊται ή φόρτιση 
θραύσεως έντός τών πέντε λεπτών πού άκολουθοΰν τήν έξοδο τού ίμάντος άπό τόν 
ψυχρό θάλαμο. 

Προετοιμασ ία στή θερμότητα 

Ό ιμάντας πρέπει νά παραμείνει έπί τρεις ώρες έντός θερμαινομένου έρμαρίου, σέ 
άτμόσφαιρα θερμοκρασίας 60 ± 5° Ο καί σχετικής ύγρασίας 65 ± 5%. 

Ή φόρτιση θραύσεως πρέπει νά προσδιορισθεΐ έντός τών πέντε λεπτών πού 
άκολουθοΰν μετά τήν έξοδο τού ίμάντος άπό τό θερμαινόμενο έρμάριο. 

Έκθεση στό ύδωρ 


Ό ιμάντας πρέπει νά παραμείνει καθ’ όλοκληρία έμδαπτισμένος έπί τρεις ώρες έντός 
άπεσταγμένου ΰδατος σέ θερμοκρασία 20 ± 5° Ο. στό όποιο έχουν προστεθεί ίχνη 
διαβρεκτικοϋ. Είναι δυνατόν νά χρησιμοποιηθεί οίοδήποτε διαβρεκτικό πού άρμόζει 
στήν έξεταζόμενη ϊνα. 

'Η φόρτιση θραύσεως πρέπει νά προσδιορισθεΐ έντός τών δέκα λεπτών πού ακολου¬ 
θούν μετά τήν έξοδο τού ίμάντος έκ τού ύδατος. 

Προετοιμασία στή φθορά διά τριβής 

'Η διαδικασία φθοράς διά τριβής πραγματοποιείται έφ’ δλων τών μηχανισμών στούς 
όποιους ό ιμάντας είναι σέ έπαφή μέ ένα άκαμπτο έξάρτημα τής ζώνης. Πάντως, έπί 
τού μηχανισμού ρυθμίσεως, δέν είναι άπαραίτητο νά πραγματοποιηθεί ή διαδικασία 
φθοράς διά τριβής τού τύπου 1 (σημείο 2.7.3.6.4.1.) στήν περίπτωση κατά τήν όποια ή 
δοκιμή μικροολισθήσεως (σημείο 2.7.4.) δεικνύει δτι ό ιμάντας όλισθαίνει όλιγότερο 
τού ήμίσεος τής προδιαγραφομένης τιμής. Ή τοποθέτηση έπί τού μηχανισμού δοκιμής 
πρέπει νά τηρεί κατά προσέγγιση τή σχετική θέση ίμάντας/έπιφάνεια έπαφής. 

Τά δείγματα τοποθετούνται έπί είκοσι τέσσερις τουλάχιστον ώρες πριν άπό τή δοκιμή 
έντός άτμοσφαίρας τής όποιας ή θερμοκρασία είναι 20 ± 5° Ο, καί ή σχετική ύγρασία 
65 £ 5%. 'Η διαδικασία φθοράς διά τριβής πραγματοποιείται σέ μία θερμοκρασία 
περιβάλλοντος περιλαμβανομένη μεταξύ 15 καί 30° Ο. 
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2.7.3.6.3. Ό κατωτέρω πίνακας δίνει τίς γενικές συνθήκες γιά κάθε διαδικασία φθοράς διά 

τριβής. 



Φόρτιση σέ 

Συχνότης σέ 

Ηζ 


Μετατόπιση 
σέ πιπι 

Διαδικασία τύπου 1 

2,5 

0,5 

5 000 

300 ± 20 

Διαδικασία τύπου 2 

0,5 

0,5 

45 000 

• 

300 * 20 

Διαδικασία τύπου 3( ι ) 

0—5 

0,5 

45 000 

— 


0) Βλέπε σημείο 2,7.3.6.4.3. 


2.7.3.6.4. 

2.7.3.6.4.1. 


2.7.3.6.4.2. 

2.7.3.6.4.3. 


2.7.4. 
2.7.4.1. 


2.7.4.2. 

2.7.4.3. 

2.7.4.4. 

2.7.4.5. 


2.7.4.6. 


Ή μετατόπιση πού υποδεικνύεται στην πέμπτη στήλη τοΰ πίνακος είναι τό πλάτος μιας 
παλινδρομικής κινήσεως πού δίδεται στόν Ιμάντα. 

Ειδικές συνθήκες τών διαδικασιών φθοράς διά τριβής. 

Διαδικασίες τύπου 1: γιά τίς περιπτώσεις κατά τίς όποιες ό ιμάντας διέρχεται διά 
μέσου ένός μηχανισμού ρυθμίσεως. 

Ή φόρτιση τών 2,5 άβΝ έφαρμόζεται κατακορύφως κατά ένα συνεχή τρόπο έπί τοΰ 
ένός τών τμημάτων τοΰ ίμάντος. 

Τό άλλο τμήμα είναι όριζόντιο καί συνδέεται μέ ένα μηχανισμό κινούντο ιόν Ιμάντα μέ 
μία παλινδρομική κίνηση. 

Ό μηχανισμός ρυθμίσεως είναι τοποθετημένος κατά τρόπο ώστε τό όριζόντιο τμήμα 
τοΰ Ιμάντος νά παραμένει τεταμένο (παράρτημα XII εΙκόνα 1). 

Διαδικασία τύπου 2: γιά τίς περιπτώσεις κατά τίς όποιες ό Ιμάντας άλλάζει διεύθυνση 
διερχόμενος άπό ένα άκαμπτο τμήμα. 

ΟΙ γωνίες τών δύο τμημάτων τού Ιμάντος πρέπει νά είναι σύμφωνες μέ τήν είκάνα 2 
τοΰ παραρτήματος XII. Ή φόρτιση τών 0,5 άβΝ έφαρμόζεται κατά συνεχή τρόπο. 

Διαδικασία τύπου 3: γιά τίς περιπτώσεις κατά τίς όποιες ό Ιμάντας είναι στερεωμένος 
σέ ένα άκαμπτο τμήμα μέ ραφή ή μέ παρόμοια μέθοδο. 

Η όλική μετατόπιση είναι 300 ’■ 20 Π 1 ΓΠ καί ή φόρτιση τών 5 ό< 1 Ν έφαρμόζεται μόνο 
γιά ένα χρόνο πού αντιστοιχεί σέ μία μετατόπιση 100 ί 20 πιγτι άνά ήμιπερίοδο 
(παράρτημα ΧΠ εικόνα 3) 

Δοκιμή μικροολισθήσεως (παράρτημα XII εικόνα 3). 


Τά έξαρτήματα ή οι μηχανισμοί πού προορίζονται γιά τή δοκιμή μικροολισθήσεως 
τοποθετούνται έπί είκοσι τέσσερις τουλάχιστον ώρες πρίν άπό τή δοκιμή σέ άτμόσφαι- 
ρα τής όποιας ή θερμοκρασία είναι 20 ± 5° Ο καί ή σχετική ύγρασία 65 ± 5%. 


Η δοκιμή πραγματοποιείται σέ μία θερμοκρασία πού περιλαμβάνεται 
30° Ο. 


μεταξύ 15 καί 


Θά έπαληθευθεϊ έπί τοΰ πάγκου δοκιμής δτι τό έλεύθερο άκρο τοΰ μηχανισμού 
ρυθμίσεως διευθύνεται είτε πρός τά άνω είτε πρός τά κάτω, δπως έπί τού όχήματος. 

Στό κατώτερο άκρο του κρεμάται ένα φορτίο 5 άβΝ. 

Τό άλλο άκρο πρέπει νά ένεργοποιεΐται μέ μία παλινδρομική κίνηση πλάτους 300±20 
πιπι (βλέπε εικόνα). 

Άν ύφίσταται ένα έλεύθερο άκρο πού χρησιμεύει ώς άπόθεμα ίμάντος, τό άκρο αΰτό 
δέν πρέπει μέ κανένα τρόπο νά είναι συνδεδεμένο ή καρφιτσωμένο έπί τοΰ τεταμένου 
τμήματος. 

Θά έπαληθευθεϊ έπί τού πάγκου δοκιμής, δτι ή κοιλότητα τοΰ Ιμάντος στή χαλαρω¬ 
μένη θέση διευθύνεται δπως έντός τού όχήματος σέ σχέση μέ τό σύστημα ρυθμίσεως. 

'Η φόρτιση τών 5 άβΝ τού πάγκου δοκιμών θά όδηγηθεί κατακορύφως κατά τρόπο 
ώστε νά άποφευχθεϊ ή αιώρηση τού φορτίου καί ή συστροφή μέ έλάττωση τού μήκους 
του Ιμάντος. Τό έξάρτημα στερεώσεως θά στερεωθεί στό φορτίο τών 5 άβΝ δπως έντός 
του όχήματος. 

Πρίν άπό τήν όριστική έναρξη τής δοκιμής έλέγχου, θά πραγματοποιηθεί μία σειρά 20 
κύκλων, γιά νά προσαρμοσθεϊ τό σύστημα αύτοσυσφικτήρας στή θέση του. 
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2.7.4.7. Ό Αριθμός τών πραγματοποιουμένων κύκλων πρέπει νά είναι 1 000 μέ συχνότητα 0,5 
άνά δευτερόλεπτο, τού όλικοϋ πλάτους δντος 300 ± 20 πυη. Τό φορτίο τών 5 άϊΝ 
έφαρμόζεται μόνο κατά τή διάρκεια ένός χρόνου πού άντιστοιχεϊ σέ μία μετατόπιση 
100 ± 20 πιπι άνά ήμιπερίοδο. 

2.7.5. Δοκιμή Αντοχής ατή θραύση τού ίμάντος (στατική δοκιμή) 

2.7.5.1. Οί δοκιμές πρέπει νά πραγματοποιηθούν κάδε φορά έπί δύο νέων δειγμάτων ιμάντων, 
έπαρκοΰς μήκους, προετοιμασμένων σύμφωνα μέ μία άπό τίς διατάξεις τού σημείου 
2.7.3. 

2.7.5.2. Κάδε ιμάντας πρέπει νά δράττεται μεταξύ τών σιαγόνων μιας μηχανής δοκιμής 
έλξεως. ΟΙ σιαγόνες πρέπει νά είναι σχεδιασμένες κατά τρόπο ώστε νά Αποφεύγεται 
μία θραύση τού Ιμάντος πλησίον ή στό ύψος αυτών. Ή ταχύτητα μετατοπίσεώς πρέπει 
νά είναι περίπου 100 οιγπ άνά λεπτό. Τό έλεύθερο μήκος τού δείγματος μεταξύ τών 
σιαγόνων τής μηχανής στήν άρχή τής δοκιμής πρέπει νά είναι 200 ± 40 τη σι. 

2.7.5.3. Όταν ή φόρτιση φδάνει τά 980 άβΝ, τό πλάτος τού ίμάντος μετρεϊται χωρίς νά 
σταματήσει ή μηχανή. 

2.7.5.4. Έν συνεχείρ, ή τάση αύξάνει ώς τή δραύση τού Ιμάντος καί σημειώνεται ή φόρτιση 
δραύσεως. 


2.7.5.5. 


2.7.6 

2.7.6 ί. 


2.7.6.2. 


2.7.6.3. 


2.7.6.4. 


2.7.6.5. 


2.7.6.6. 


Άν ό ιμάντας όλιοθαίνει ή σχίζεται στή δέιτη τής μια; τών σιαγόνων ή ιΐί απόσταση 
μικρότερη τών 10 πτπι άπό μία έξ αυτών, ή δοκιμή άκυρούται καί μία νέα δοκιμή 
πραγματοποιείται έπί ένός άλλου δείγματος 


Στατική δοκιμή τών στοιχείων τής ζώνης, στά όποια περιλαμβάνονται τά άκαμπτα 
τμήματα 


'Η πόρπη καί ό μηχανισμός ρυδμίσεως πρέπει νά είναι αννδιδεμένα μέ τή συσκευή 
δοκιμή; έλξεως διά τών τμημάτων τού συνόλου στό όποιο είναι κανονικά ουνδεδεμέ 
να, καί ή φόρτιση κατόπιν αυξάνεται μέχρι τά 980 ϋ»Ν. Πόντιας, άν ή πόρπη ή ό 
μηχανισμός ρυδμίσεως Αποτελεί τμήμα τοϋ έξαρτήματος στερεώσειυς, ή πόρπη αυτή ή 
αύτός ό μηχανισμός ρυδμίσεως δοκιμάζεται μετά τού έξαρτήματος στερεώσειας, 
σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.6.2., έξαιρέσει τών συσπειρωτήρων μέ άξονα μεταδόσεως 
στό άνω σημείο στερεώσεως. Γιά τούς συσπειρωτήρες, κατά τή διάρκεια τής δοκιμής 
ώς μηχανισμών ρυδμίσεως, τό μήκος τού ίμάντος πού παραμένει περιελιγμένο έπί τού 
τυμπάνου είναι αύτό πού προκύπτει έκ τής έμπλοκής τής πλησιέστερης δυνατής τού 
μήκους τού όλικώς έκτυλιχθέντος ίμάντος μεϊον 450 πυπ. 

Τά έξαρτήματα στερεώσεως δοκιμάζονται μέ τή μέδοδο πού υποδεικνύεται στό σημείο 
2.7.6.1., άλλά ή φόρτιση είναι 1 470 άπΝ καί έφαρμόζεται, μέ τήν έπιφύλαξη τών 
διατάξεων τής δευτέρας φράσεως τού σημείου 2.7.8.1., μέ τίς πιό δυσμενείς συνθήκες 
πού δύνανται νά παρουσιασδοϋν έπί ένός όχήματος δταν ή ζώνη είναι όρδώς 
έγκατεστημένη έντός τού όχήματος. Γιά τούς συσπειρωτήρες, ή δοκιμή πραγματοποιεί¬ 
ται δταν ό ιμάντας έχει έκτυλιχδεϊ έξ όλοκλήρου άπό τό τύμπανο 


Δύο δείγματα τού συνόλου τής ζώνης άσφαλείας τοποθετούνται έντός ένός ψυχρού 
θαλάμου σέ μία θερμοκρασία — 10 ± Γ Ο έπί δύο ώρες. Τό συζευγόμενα τμήματα τής 
πόρπης πρέπει έν συνεχείρ νά ένεργοποιηδούν ταυτόχρονα διά τής χειρός άφου έχουν 
έξαχδεϊ άπό τόν ψυχρό θάλαμο. 

Δύο δείγματα τού πλήρους συνόλου τοποθετούνται έντός ένός ψυχρού θαλάμου σέ μία 
θερμοκρασία — 10 ± 1° € έπί δύο ώρες. Τά άκαμπτα έξαρτήματα καί τά έξαρτήματα 
άπό πλαστικό πού υποβάλλονται στή δοκιμή τοποθετούνται διαδοχικά έπί μιας 
άτσαλίνης έπιπέδου έπιφανείας (ή όποια είχε τοποθετηθεί έντός τού ψυχρου θαλάμου 
μαζί μέ τά δείγματα) τοποθετημένης έπί τής όριζοντίου έπιφανείας του συμπαγούς 
άκάμπτου όγκου μάζας τουλάχιστον 100 λ 8 . Έντός τών τριάντα δευτερολέπτων που 
Ακολουθούν τήν έξοδό τους άπό τόν ψυχρό θάλαμο, άφίεται νά πέσει λόγω βαρυτητος 
μία άτσάλινη μάζα 18 έξ «*«>5 300 Πυη Μ τών εξαρτημάτων αυτών Η όή-η 
κρούσεως τής μάζας αύτής πρέπει νά έχει μία σκληρότητα τουλάχιστον 45 ΗΚΟ και 
σχήμα κυρτής έπιφανείας πού έχει έγκάρσια άκτίνα 10 ωσι και άκτινα στό Αξονικό 
διάμηκες έπίπεδο 150 ηη. Γιά ένα άπό τά δείγματα, πραγματοποιείται ή δοκιμή 
τοποθετώντας τήν κυρτή ράβδο σέ εύθυγράμμιση μέ τόν ιμάντα και για τό άλλο δείγμα 
πραγματοποιείται ή δοκιμή τοποθετώντας τήν κυρτή ράβδο καθετως πρός τόν ιμάντα. 

Οί πόρπες πού έχουν κοινά τμήματα σέ δύο ζώνες άσφαλείας υποβάλλονται σέ μία 
φόρτιση πού έπιτρέπει τήν ύποκατάσταση τών συνθηκών χρησιμοποιήσεις έντός ένός 
όχήματος τού όποιου τά καθίσματα έχουν ρυθμισθεϊ στή μέση θέση τους. Η διεύθυνση 
έφαρμογής τής φορτίσεως προσδιορίζεται σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.8.1. Μια φόρτιση 
1 470 άϊΝ έφαρμόζεται ταυτόχρονα σέ καθέναν άπό τους ιμάντες. Στο παραρτημα XI 
εύρίσκεται ή περιγραφή ένός συνόλου συσκευών καταλλήλου γιά την άνωτέρω 
άναφερομένη δοκιμή· 

Κατά τή διάρκεια τής δοκιμής ένός χειροκινήτου μηχανισμού ρυθμίσεως, ό ιμάντας 
πρέπεινά έλ^εται άπό τό μηχανισμό κατά κανονικό τρόπο, ώστε νά ληφθουν υπόψη ο! 
καπνικές συνθήκες χρησιμοποιήσεως μέ ταχύτητα 100 πυη/ε «ριπου^ καί ή μεγίστη 
Μ™^έ™νά μετρηθεί μέ προσέγγιση 0,1 ΑεΝ άφου έχουν έλεγχθει τά πρώτα 25 
Βίπι ίμάντος. Ή δοκιμή πραγματοποιείται κατά τις δυο διευθύνσεις της κινησεως του 
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2.7.7.1.2. 

2.7.7.2. 

2 . 7 . 7 . 2 . 1 . 

2.7.7.2.1.1. 

2 . 7 . 7 . 2 . 1 . 2 . 


2.7.7.2.2. 
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2.7.7.3. 

2.7.7.3.1. 


2 . 7 . 7 . 3 . 2 . 


2.7.7.4. 
2.7.7.4.1. 


Ιμάντος διά μέσου τού μηχανισμού ρυθμίσεως, τού ίμάντος όφείλονχος νά ΰποστεί 10 
κύκλους πρό τής μετρήσεως. 

Συμπληρώματαιχές δοκιμές γιά τούς συσπειρωτήρες 
Αντοχή τού μηχανισμού τού συσπειρωτήρα 

Ό Ιμάντας έκτυλίσσεται καί άφίεται νά έπανατυλιχθεί δσες φορές προδιαγράφεται, μέ 
μέγιστο ρυθμό 30 κύκλων άνά λεπτό. Στην περίπτωση των συσπειρωτήρων κατεπει- 
γούσης άσφαλίσεως, μία ισχυρότερη δόνηση πού έχει άποτέλεσμα νά άσφαλίζει τόν 
συσπειρωτήρα προσδίδεται κάθε 5 κύκλους. Ό ίδιος άριθμός δονήσεων προσδίδεται 
σέ πέντε διαφόρους θέσεις, ήτοι σέ 90, 80, 75, 70 καί 65% τού όλικοΰ μήκους τού 
προσδεδεμένου στόν συσπειρωτήρα Ιμάντος. Πάντως, δταν τό μήκος αυτό υπερβαίνει 
τά 900 γππί τά άνωτέρω ποσοστά άναφέρονται στά τελευταία 900 χιλιοστόμετρα 
Ιμάντος πού παραμένουν τυλιγμένα έπί τού συσπειρωτήρα. 

Στό παράρτημα IV εύρίσκεται ή περιγραφή ένός συνόλου συσκευών καταλλήλου γιά 
τις δοκιμές πού άναφέρονται στό σημείο 2.7.7.1.1. 

Ασφάλιση τών συσπειρωτήρων κατεπειγούσης άσφαλίσεως 

Ό συσπειρωτήρας δοκιμάζεται δταν παραμένουν τυλιγμένα έπί τού τυμπάνου τού 
συσπειρωτήρα 300 ί 3 πιω ίμάντος. 

Στήν περίπτωση ένός συσπειρωτήρα μετά άσφαλίσεως ένεργοποιουμένης ύπό τής 
κινήσεως τού ιμάντα, ή έκταση πραγματοποιείται κατά τή διεύθυνση κατά τήν όποια 
πραγματοποιείται κανονικά, δταν ό συσπειρωτήρας είναι έγκατεστημένος έντός ένός 
όχήματος. 

"Οταν οί συσπειρωτήρες υποβάλλονται στις δοκιμές εύαισθησίας στήν έπιδράδυνση 
τού όχήματος, σί δοκιμές πραγματοποιούνται μέ τήν άνωτέρω άναφερομένη έκταση 
κατά δύο καθέτους άξονες, οί όποιοι είναι όριζόντιοι, άν ό συσπειρωτήρας είναι 
έγκατεστημένος έντός ένός όχήματος σύμφωνα μέ τίς έξειδικεύσεις τού κατασκευαστή 
τής ζώνης άσφαλείας. Ό ένας άπό τούς άξονες πρέπει νά κεΐται στή διεύθυνση τήν 
έκλεγείσα άπό τήν τεχνική υπηρεσία πού είναι έπιφορτισμένη μέ τίς δοκιμές 
έπικυρώσεως, ώς παρουσιάζουσα τίς πιό άντίξοες συνθήκες λειτουργίας τού μηχανι- 
'σμού άσφαλίσεως. 

Στό παράρτημα V εύρίσκεται ή περιγραφή ένός συνόλου συσκευών καταλλήλου γιά τίς 
δοκιμές πού άναφέρονται στό σημείο 2.7.7.2.Ι. Τό σύνολο τών συσκευών πρέπει νά 
έχει κατασκευασθεί κατά τέτοιο τρόπο ώστε ή προδιαγραφόμενη έπιτάχυνση νά 
Επιτυγχάνεται μέ ένα μέσο ρυθμό αύξήσεως ίσο ή άνώτερο τών 10 8 άνά δευτερόλεπτο. 

Γιά νά έξακριβωθεί ή πιστότητα στις προδιαγραφές τών σημείων 2.4.5.2.Ι.3. καί 
2.4.5.2.1.4., ό συσπειρωτήρας πρέπει νά τοποθετηθεί έπί όριζοντίου τραπέζης καί ή 
τράπεζα νά μεταβάλλει τήν κλίση της μέ ρυθμό πού δέν υπερβαίνει τίς 2° άνά 
δευτερόλεπτο μέχρι τή στιγμή τής άσφαλίσεως. Ή δοκιμή πρέπει νά έπαναληφθεΐ καί 
κατά άλλες διευθύνσεις κατά τρόπο ώστε νά έξασφαλισθεί δτι τηρούνται οί προδια¬ 
γραφές. 

Αντοχή στή σκόνη 

Ο συσπειρωτήρας έγκαθίσταται σέ ένα θάλαμο δοκιμών, δπως υποδεικνύεται στό 
παράρτημα VI, μέ τόν ίδιο προσανατολισμό μέ τόν όποιο είναι έγκατεστημένος στό 
δχημα. Ό θάλαμος δοκιμών περιέχει σκόνη πού άνταποκρίνεται στίς προδιαγραφές 
τού σημείου 2.7.7.3.2. Ό Ιμάντας τού συσπειρωτήρα έκτυλίσσεται κατά ένα μήκος 500 
ιυπι καί διατηρείται ούτω έκτός κατά τή διάρκεια 10 πλήρων κύκλων έκτυλίξεως καί 
έπανατυλίξεως στούς όποιους ύπόκειται έντός τού ή τών δύο λεπτού (ών) πού 
άκολουθεϊ (θοΰν) κάθε διαταραχή τής σκόνης. 

Ή σκόνη διαταράσσεται μέ ρυθμό πέντε δευτερολέπτων κάθε είκοσι λεπτά έπί μία 
περίοδο πέντε ώρών, μέ τή βοήθεια ξηρού, πεπιεσμένου καί άπηλλαγμένου έλαίου 
λιπάνσεως άέρος, σχετικής πιέσεως 5,5 . ΙΟ 5 ± 0,5 . ΙΟ 5 Ρβ καί διερχομένου άπό μία 
όπή διαμέτρου 1,5 ± 0,1 Π)Πΐ. 

Ή σκόνη πού χρησιμοποιείται στή δοκιμή πού περιγράφεται στό σημείο 2.7.7.3.Ι. 
συνίσταται έξ 1 λ® περίπου άποξηραμένου χαλαζιού. Ή κοκκομετρία πρέπει νά είναι 
ή άκόλουθη: 

α) διερχομένη 6Γ ένός άνοίγματος 150 μιπ, διαμέτρου τού νήματος 104 μιπ: 99 έως 
100 % · 

6) διερχομένη δι’ ένός άνοίγματος 105 μπι, διαμέτρου τού νήματος 64 μπι: 76 έως 
86% 

γ) διερχομένη δι ένός άνοίγματος 75 μπι, διαμέτρου τού νήματος 52 μπι: 60 έως 70%. 
Δυνάμεις έκτυλίξεως καί έπανατυλίξεως 

Οί δυνάμεις έκτυλίξεως καί έπανατυλίξεως μετρούνται έπί ένός συνόλου έγκατεστημέ- 
νου έπί ένός άνδρεικέλου δπως στή δοκιμή πού περιγράφεται στό σημείο 2.7.8. Ή 
τάση τού ίμάντος μετρεϊται δσο τό δυνατόν πλησιέστερα πρός τό σημείο έπαφής μετά 
τού άνδρεικέλου (άλλά άκριβώς έμπροσθεν τού σημείου αύτοΰ), ένώ ό ιμάντας 
έκτυλίσσεται καί έπανατυλίσσεται μέ μία κατά προσέγγιση ταχύτητα 0,6 πι άνά λεπτό. 
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Δυναμικές δοκιμές τον συνόλου ή τού συστήματος συγκρατήσεως 

Τό σύνολο στερεούται έπί μιας Αμάξης Εφοδιασμένης μέ Ενα κάθισμα πού Εχει τίς 
άγκυρώσεις πού προσδιορίζονται στό παράρτημα VII. "Αν πάντιος τό σύνολο 
προορίζεται γιά Ενα όρισμένο όχημα ή γιά όρισμένους τύπους όχημάτων, οί άποστά- 
σείς μεταξύ τού ανδρείκελου καί των άγκυρώσεων καθορίζονται άπό την υπηρεσία 
πού προβαίνει στις δοκιμές σύμφωνα είτε μέ τίς όδηγίες έγκαταστάαεως πού 
παρέχονται μετά τής ζώνης είτε μέ τίς Ενδείξεις πού παρέχονται άπό τάν κατασκευα¬ 
στή τού όχήματος. 

Στήν περίπτωση τών συνόλων πού άποτελοϋν τμήμα ένός συστήματος συγκρατήσεως, 
τούτο είναι τοποθετημένο έπί τού τμήματος τής δομής τού όχήματος γιά τό όποιο 
προορίζε ιαι κανονικά καί τό τμήμα αυτό στερεούται έπί τής άμάξης δοκιμής κατά τον 
τρόπο πού προβλέπεται κατωτέρω. 

'Η μέθοδος πού χρησιμοποιείται γιά τή συγκράτηση τού όχήματος κατά τή διάρκεια 
τής δοκιμής δέν πρέπει νά Εχει ώς Αποτέλεσμα τήν Ενίσχυση τών άγκυρώσεων τών 
καθισμάτων ή τών ζωνών Ασφαλείας ή τήν Ελάττωση τής κανονικής παραμορφώσεως 
τής δομής. Δέν θά χρησιμοποιηθεί κανένα Εμπρόσθιο τμήμα τού όχήματος τό όποιο, 
περιορίζοντας τήν πρός τά Εμπρός κίνηση τού Ανδρεικέλου, Εξαιρέσεως γενομένης γιά 
τούς πόδας, θά Ελαττώσει τίς φορτίσεις πού Επιβάλλονται Επί τού συστήματος 
συγκρατήσεως κατά τή διάρκειοί τής δοκιμής. Τά τμήματα τής δομής πού Εξαιρούνται 
δύνανται νά άντικατασταθοϋν άπό τμήματα Ισοδυνάμου άντοχής, μέ τόν δρο δτι δέν 
Εμποδίζουν καμία πρός τά Εμπρός κίνηση τού Ανδρεικέλου. 

"Ενας μηχανισμός στερεώσεως θεωρείται ώς ικανοποιητικός δν δέν Εχει κανένα 
Αποτέλεσμα έπί μιας Επιφάνειας πού καλύπτει όλόκληρο τό πλάτος τής δομής καί δν 
τό όχημα ή ή δομή Εχει Εμπλακεΐ ή άκινητοποιηθεϊ Εμπροσθεν σέ μία άπόσταση όχι 
μικρότερη τών 500 ππη Από τό σημείο άγκυρώσεως τού συστήματος συγκρατήσεως πού 
υποβάλλεται στή δοκιμή. "Οπισθεν, ή δομή πρέπει νά συγκροτηθεί σέ μία Ικανή 
άπόσταση πρός τά όπίσω τών σημείων άγκυρώσεως γιά νά πληροί τίς Απαιτήσεις τού 
σημείου 2.7.8.1.2. 

Τά καθίσματα προσαρμόζονται καί τοποθετούνται στή θέση όδηγήσεως πού θεωρεί¬ 
ται άπό τήν τεχνική υπηρεσία, τήν Επιφορτισμένη μέ τίς δοκιμές έπικυρώσεως, ότι 
παρέχει τίς πιό Αντίξοες συνθήκες Αντοχής τίς συμβιβαστές μέ τήν Εγκατάσταση τού 
Ανδρεικέλου Εντός τού όχήματος. Εντός τού πρακτικού άναφέρονται οΐ θέσεις τών 
καθισμάτων. ”Αν τό κάθισμα Εχει Ενα Ερεισίνωτο τού όποιου ή κλίση είναι ρυθμιζομέ- 
νη, τό Ερεισίνωτο αΰτό πρέπει νά Ασφαλισθεϊ σύμφωνα μέ τίς Εξειδικεύσεις τού 
κατασκευαστοΰ ή. Ελλείψει τέτοιων Εξειδικεύσεων, να Ασφαλισθεϊ κατά τρόπο ώστε νά 
σχηματίζει μία πραγματική γωνία όσον τό δυνατόν πλησιέστερη πρός 25°. 

Γιά τήν Εκτίμηση τών Απαιτήσεων τού σημείου 2.6.1.3.1., τό κΑθισμα θεωρείται ώς 
ευρισκόμενο στή θέση του χρησιμοποιήσεως τήν πιό προωθημένη, λαμβανομένων 
ύπόψη τών διαστάσεων τού Ανδρεικέλου. 

"Ολα τά καθίσματα τής αυτής όμάδος δοκιμάζονται ταυτόχρονα. 

Τό σύνολο στερεούται μέ τόν Ακόλουθο τρόπο Επί τού Ανδρεικέλου πού Εξειδικεύεται 
στό παράρτημα VIII. Μία σανίδα πάχους 25 πυη τοποθετείται μεταξύ τής πλάτης τού 
Ανδρεικέλου καί τού Ερεισινώτου τού καθίσματος. Ή ζώνη πρέπει νά προσαρμοσθεΐ 
καλά έπί τού Ανδρεικέλου. Τότε ή σανίδα Αφαιρεϊται καί τό Ανδρείκελο τοποθετείται" 
κατά τρόπο ώστ#ή πλάτη του νά είναι σέ Επαφή καθ’ δλο τό μήκος της μέ τό 
Ερεισίνωτο τού καθίσματος. ”Αν ή πόρπη είναι Εκκεντρικού τύπου, ή Ασφάλιση πρέπει 
νά Εξασφαλισθεΐ μόνο διά τής ένεργοποιήσεως τού Ελατηρίου της. Δέν πρέπει νά 
Επιτευχθεί μέ Εξαναγκασμό ή μέ βίαιο κλείσιμο. ”Αν ή πόρπη είναι τοΰ τύπου μέταλλο 
έπί μετάλλου, πρέπει νά Εξακριβωθεί δτι ό τρόπος συζεύξεως τών δύο τμημάτων της 
δέν παρουσιάζει τόν κίνδυνο νά Ελαττώσει τήν Ασφάλεια τής άσφαλίσεως ή τήν Αντοχή 
τής πόρπης. 

Τά Ελεύθερα δκρα τών Ιμάντων όφείλουν νά Εκτείνονται πέραν τών μηχανισμών 
ρυθμίσεως κατά Ενα Ικανό μήκος γιά τήν πρόβλεψη μιας όλισθήσεως. 

Στή συνέχεια ή άμαξα προωθείται κατά τέτοιο τρόπο ώστε, τήν στιγμή τής συγκρούσε- 
ως ή Ελεύθερη ταχύτητα νά είναι 50 ± 1 Ιαπ/1» καί τό Ανδρείκελο νά παραμένει 
σταθερό. Τό διάστημα στάσεως τής Αμάξης πρέπει νά είναι 400 ± 50 πυη. Ή δμαξα 
πρέπει νά παραμένει όριζάντια κατά τήν Επιβράδυνση. Ή Επιβράδυνση τής Αμάξης 
Επιτυγχάνεται διά τής χρησιμοποιήσεως τού ύποδεικνυομένου στό παράρτημα VII 
μηχανισμού ή κάθε άλλου μηχανισμού πού δίνει Ισοδύναμα Αποτελέσματα. Ή συσκευή 
πρέπει νά είναι σύμφωνη μέ τίς Επιδόσεις πού υποδεικνύονται στό παράρτημα IX. 

'Η ταχύτητα τής άμάξης εύθύς Αμέσως πρό τής κρούσεως καί ή μεγίστη μετατόπιση 
πρός τά Εμπρός τού Ανδρεικέλου πρέπει νά μετρηθούν. 

Μετά τήν κρούση, τό σύνολο ή τό σύστημα συγκρατήσεως καί τά άκαμπτα τμήματά του 
υποβάλλονται σέ Εναν όπτικό Ελεγχο άνευ Ανοίγματος τής πόρπης γιά νά διαπιστωθεί 

άν ύπάρχει βλάβη ή ρήξη. Στήν περίπτωση συστημάτων συγκρατήσεως, πρέπει 
Εξάλλου νά έπαληθευθεϊ μετά τή δοκιμή δτι τά τμήματα τής δομής τού όχήματος τά 
συνόεδεμένα στήν άμαξα δέν Εχουν ύποστεϊ μία μόνιμη παραμόρφωση. "Αν παρουσιά¬ 
ζονται τέτοιες παραμορφώσεις, τούτο λαμβάνεται ύπόψη γιά κάθε υπολογισμό πού 
πραγματοποιείται σύμφωνα μέ τό σημείο 2.6.1.3.1. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΙΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ) 

Δοκιμή άνοίγματος τής πόρπης 

Γιά τή δοκιμή αύτή πρέπει νά χρησιμοποιηθούν τά σύνολα πού έχουν ήδη ύποστεϊ τύ 
δυναμική δοκιμή σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.8. ^ 

άπ0 Λ τήΥ δμ χ ξ “ δθΧΐμής Χωρίς νά άνοι ^ εϊ ή "όρπη. Έπί τής 
πόρπης έφαρμόζεται μ ια φόρτιση άμέσου έλξεως 30 ΛιΝ. Στην περίπτωση κατά τήν 

σ^ααΛ π0 ^1? συνδέεται μέ δκαμπτο τ Μήμ«. ή δύναμη έφαρμόζεται τηρώντας τή 
σχηματιζομένη γωνία μεταξύ τής πόρπης καί τού άκαμπτου στελέχους κατά ίή 

-ίθωη^ δυνα Λ 1κΤ|ς δθκίμ 1 ς · Μί “ Χάθετη έ <Ρ“9μόζ«αι μέ ταχύτητα 400 

πόοπΛ^ι Υεωμετρικό κέντρο τού κομβίου χειρισμού τού άνοίγματος τής 
^ ^ Τ' αυττ > ^αρμόζεται κατά ένα σταθερό άξονα. Κατά τή διάρκεια τής 

έφαρμογης της δυνάμεως άνοίγματος. ή πόρπη υποστηρίζεται μέ ένα δ™„ 
υποστη ρΐ γμ α . Ήκάθετη φόρτιση πού προβλέπεται άνωτέρω δέν πρέπει νά ύπερβίάνει 
ίχΐήςΤίνα™ <π0σημεΕ ο 2·4.2.5. Τό σημείο έπαφής τού συνόλου συσκευών 

«.ΧΛίΖΓ ° Χ ’”“” Ι ' 4 " 1 ” 05 2 · ί±0 ·' *“· μ» 

'Η δύναμη άνοίγματος τής πόρπης έφαρμόζεται δι’ ένός ζυγού μέ έλατήρια ή δι’ ένός 
άλλου μηχανισμού μετρήσεως. μέ τόν κανονικό τρόπο καί δΐύθ^ση τΓά^ατ^ 

Η δύναμη άνοίγματος μετρεϊται καί σημειούται κάθε βλάβη τής πόρπης. 

Μετά τή δοκιμή άνοίγματος τής πόρπης, τά τμήματα πού άπστελούν τό σύνολο ή τό 

2.7743^°^ Γ&ααΓ' - ίζ προ6λέ ™— στό σημείο 

συγκρα^ε<77τή 7*7 ^ ™ π ° ύ ύπέσπ 1 * σύνολο ή τό σύστημα 

δοκιμής. ^ ^ διάρκεια της δυναμικής δοκιμής γράφεται στό πρακτικό 

Πρακτικά δοκιμής 

* *»»**» — 

Ιμηίύς μβτατόπιοη .<,0 ΙχΙρίικέλου τή^έση^ΤίίνΓ^ ώμά ^' ^ τά 

ρήξη. Άν, δυνάμει τού σημείου 2 7 8 1 Αί τ ? ς "δρπης χαθως και κάθε ζημία ή 
παράρτημα νΐΓδέν7ε?^1ϊ τό V ή “Τ"πού προβλέπεται στό 
τοπΧ£ει^ τού όύ ^ τΐΧ0 νά διαδικασία 

Τ’™ **™* * «ο· * 

παραμορφώσεως ή ρήξεως τής πάηπτχς ίΓ* - « , ει ’ Εξάλλου, νά κάνει μνεία κάθε 

Χτήν δ .^ ΐα * *»“·*■ 

τόν τρόπο συνδέσεως τής δομίώΤΰ 0 δ° κ Ψης έξειδικεύει έπίσης 

καί τήν ^ίση των έρεισινώτων τών καΤ,μάτιΤΤν έΚ^ι^ο^Τ^"" 
άνδρεικέλου ύπερβαίνει τίς τιιιές πη,', η μ ^ όπιΛΤ ' π Ρδζ τδ έμπρός τού 

πρακτικό πρέπει νΓ^φΐειΤ έΖΙ^.^Τ^ 01 0X0 «*“&» 2-6.1.2.2., τό 
Ρ να αναφέρει δν έτηρήθησαν οί άπαιτήσεις τού σημείου 2.6.1.31. 

Ελεγχος πητάτητος 

ΈΧάχισπς άπαιτήσεις Υ ιά τόν Άεγχο τής πιστότητας 

ύποχρε<^ι'^πρ^γ } 1^^ &< « 0 ^ τ ° ΰ έπικυρώοεως ΕΟΚ, 

διαρκή ίλεγχοποιό^^^τα" δτ?ΚΓ^ Υΐά ™υ, 

καί σύμφωνα πρός τίς διατάξεις τής παρούσας Μη^Ο^Τ”™ 1 τρόπο 

•Ο κατασκευαστής ή δ έντολοδόχος ύποχρεοΰται ίδίως νά έξασφαλίσει τήν ύπαρξη: 
α) των διαδικασιών έλέγχου ποιόιητος 

” ΖΖΖΖΖΖΙ' ' Λν ***,,«* «X „ οί 

** 

λαμβανομένων ύπόψη τών άποδεχτί^διΤίοηΓ* 41 ^ Τ' παρα Υ° μένων συνόλων, 

Τά δειγματοληπτικως λαμβανόμενα δείγματα -μΠΤίΙ 

υποβάλλονται στίς δοκιμασίες πού βρίζονται άπάκη,νχ' π ύ επε > ν « 

αυτών πού περιγράφονται στά σημεία 2.6 καί 2.7 υ ^ ^ άρμοόια ά ύλή μεταξύ 

' 1 "'" γί "Κ 101 "”" °* 4«Λο«0, ς έλάχιστ,ς 

° έλεγχος αύτός πραγματοποιείται έπί 5 δρ υς του σημείου 2.7.8. 

πάν ν^· μ £συχν 'Γήτα 1 διά 25 000 παραγόμ^ς 5 ζώ^ς' 5 κ “ ι μέ ^^σληψίσ καί, 
λαμβανομένης ύπόψη τής υψηλότερης α^ό^ος ζ ^ 1 ^ μην “ παραγωγί <?’ 
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2 . 8 . 2 . 
2 . 8 . 2 ; 1 . 

2 . 8 . 2 . 2 . 

2.8.2.3. 

2.8.2.4. 

2.9. 

3. 

3.1. 

3.1.1. 

3.1.2. 

3.1.2.1. 


3 . 1 . 2 . 2 . 

3.1.3. 

3.1.4. 

3.2. 

3.2.1. 

3.2.2. 


Γιά τούς τύπους των όποιων ή έτησία παραγωγή είναι κατωτέρα ή Ιση πρός 5 000 
σύνολα είναι Αποδεκτό δτι ή Ελάχιστη συχνότης είναι 1 άνά έτος. 


Κατά τή διάρκεια τής δοκιμής, μετά τήν κρούση, τά σύνολο ύποβάλλεται σέ όπτι:·:ά 
έλεγχο, άνευ Ανοίγματος τής πόρπης, γιά νά διαπυπωθε' ον υπάρχει βλάβη ή ρήξη. Ό 
κατασκευαστής ύποχρεοϋται, Αν ή δοκιμή είναι Ελαττωματική νά πραγματοποιήσει 
μία νέα δειγματοληψία καί νά λάβει δλες τις προφυλάξεις γιά νά Εξασφαλίσει τήν 
πιστότητα, τής Αντιστοίχου παραγωγής. 

"Ελάχιστες Απαιτήσεις γιά τις διά δειγματοληψίας έξαχριδώσεις πού πραγματοποι - 
οϋνται ύπό των Κρατών μελών 

Ό ρυθμός τών διά δειγματοληψίας έξακριβώσεων πρέπει νά έχει έκλεγεϊ κατά τρόπο 
ώστε τουλάχιστον ένα σύνολο, έπί 5 000 ζωνών Ασφαλείας ή συστημάτων συγκρατήσε- 
ως πού παράγονται έξ έκάστου έπικυρωμένου τύπου, νά υποβάλλεται στις προβλεπό- 
μενες στό σημείο 2.8.2.2. δοκιμασίες μέ έλαχίστη συχνότητα 1 καί μεγίστη συχνότητα 
50 γιά δώδεκα μήνες παραγωγής. 


Οί λαμβανόμενες διά δειγματοληψίας ζώνες πρός έλεγχο π απάτητος πρός έναν 
Επικυρωμένο τύπο πρέπει νά ύποβάλλονται στις ύπό τής Αρμοδίας Αρχής έκλεγεισες 
δοκιμασίες μεταξύ αύτών πού περιγράφονται στά σημεία 2.6 καί 2.7. 

Τουλάχιστον 10% τών ζωνών πού Ελήφθησαν δειγματοληπτικώς γιά τόν έλεγχο 
πιστότητος, Αλλά τουλάχιστον 1 καί τό μέγιστο 5 γιά τίς δώδεκα μήνες παραγιυγης, 
ύποβάλλονται σέ μία δυναμική δοκιμή. 

Άν ένα άπό τά δείγματα δέν Αντέχει τή δοκιμή ττήν δπσία ύποβάλλεται, · ία νέα 
δοκιμή πρέπει νΑ πραγματοποιηθεί έπί τριών άλλων δειγμάτων. 

Άν ένα έξ αύτών χών τριών δειγμάτων όέν αντέχει τά δοκιμή αυτή, έφαρμόζεται ιό 
άρθρο 3 παράγραφος 2. 

ΟΙ δοκιμές πρέπει νά πραγματοποιούνται έπί ζωνών διατεθειμένων στό έμπόριο ή 
προοριζομένων γιά τό έμπόριο. 

"Οδηγίες 

Κάθε ζώνη Ασφαλείας πρέπει νά συνοδεύεται άπό τίς όδηγίες πού άναφέρονται στό 
παράρτημα X. 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΣ 

ΐξηλκμΑ τών όχημάτων 

Κάθε όχημα στό όποιο Αφορά τό άρθρο 9 πρέπει νά είναι έφοδιασμένο μέ ζώνες ή 
συστήματα συγκρατήσεως μέ Ενσωματωμένες τίς ζώνες πού έχουν τίς άκόλουθες 
μορφές (γιά τίς όποιες οί συσπειρωτήρες άνευ άσφαλίσεως (σημείο 1.8.1.) ώς έπίοης 
καί οί συσπειρωτηρες χειροκινήτου άπασφαλίσεως (σημείο 1.8.2.) δέν δύνανται έν 
τούτοις νά χρησιμοποιηθούν): 


Στά πλευρικά έμπρόσθια καθίσματα ζώνες τριών σημείων έφοδιασμένες μέ συσπειρω- 
τήρες κατεπειγούσης άσφαλίσεως (σημείο 1.8.4.) πολλαπλής ευαισθησίας. Πάντως, 
γιά τό κάθισμα τού έπιβάτη είναι άποδεκτοί οϊ συοπειρωτήρες αυτομάτου άσφαλίσευκς 
(σημείο Ι.Θ.3.). 

Στά έμπρόσθια κεντρικά καθίσματα ζώνες τριών σημείων Εφοδιασμένες ή όχι μέ 
συσπειρωτηρες. 

Πάντως, στα κεντρικά Εμπρόσθια καθίσματα οί ζώνες κάτω τού υπογαστρίου 
Εφοδιασμένες ή όχ, μΕ συσπειρυ,τήρες. θεωρούνται 

άλεξίνεμο χείται Εκτός τής όριζομένης στό παράρτημα 11 της οδηγίας 74/60/ΕΟΚ 
ζώνης Αναφοράς. 

ΣΕ δ τι άφορά στις ζώνες, τό άλεξίνεμο θεωρείται ώς τμήμα τής ζώνης Αναφοράς, όταν 
δύνάται νά έλθει σέ στατική Επαφή μετά τής διατάξεως δοκιμής κατα την περιγραφο- 
μένη στό παράρτημα II τής όδηγίας 74/60/ΕΟΚ μέθοδο. 

Καθ’ ΰπέοβαση χών σημείων 3.1.2. καί 3.1.2.!. καί μέχρι τήν 1η Ιανουάριου 1979. 
κάθε Εμπρόσθιο κεντρικό κάθισμα δύνατα, νά μήν είναι Εφοδιασμένο παρά μσνον δια 
μιας κάτω τού υπογαστρίου ζώνης Εφοδιασμένης ή δχι με συσπειρωτηρες. 

Στά όπίσθια καθίσματα ζώνες κάτω τού υπογαστρίου ή τριών σημείων. Εφοδιασμένες 
ή όχι μέ συσπειρωτηρες. 

Έπί τών ζωνών τριών σημείων τών έφοδιασμένων μέ συσπειρωτηρες ένας σνσπειρω- 
τήρας πρέπει νά δρά τουλάχιστον έπί του διαγιονιου ιμαντος. 

Γενικές προδιαγραφές 

Οί ζώνες άσφαλεί ας καί τά συστήματα συγκρατήσεως; πρέπει νάιέχουνσηοηβώ. 
άγχυρώσεις πού άνταποκρίνονται στις προδιαγραφές της δδηγιας 76/115/ΕΟΚ. 

Οί ζώνες άσφαλείας καί τά συστήματα συγκρατήσεως πρέπει νά έχουν τοποθετηθεί 
κατάτέ^νο^τρόπο ώστε, δταν φέρονται όρθώς ύπό του χρηοιμοποιουντοςνά 
Εξασφαλίζεται ήκαλή λειτουργία τους καί νά περιορίζουν τόν κίνδυνο σωματικού 
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τραυματισμού στην περίπτωση Ατυχήματος. Ιδιαιτέρως, πρέπει νά έχουν τοποθετηθεί 
κατά τρόπο ώστε: 

3 2.2.1. Οί ιμάντες τής ζώνης ή τού συστήματος συγκρατήσεως νά μή δίνονται νά λάβουν μια 

έπικίνδυνη μορφή. 

3.2.2.2. Νά μειώνεται ατό έλάχιστο ό κίνδυνος όλισθήσεως τού ίμάντος έκ τοΰ ώμου τοΰ 
φέροντος δταν φέρεται όρθώς. 

3.2.2.3. Νά μειώνεται στό έλάχιστο ό κίνδυνος φθοράς τοΰ ίμάντος διά τής έπαφής μέ τά 
άκαμπτα προεξέχοντα τμήματα τοΰ όχήματος ή μέ τή δομή τοΰ καθίσματος. 

3 3 . Ειδικές προδιαγραφές γιά τά άκαμπτα τμήματα τά ένοωματωμένα στίς ζώνες Ασφαλεί¬ 

ας ή ατά συστήματα συγκρατήσεως 

3.3.1. Τά άκαμπτα τμήματα, ώς οϊ πόρπες, οί διατάξεις ρυθμίσεως, τά έξαρτήματα 
στερεώσεως, κλπ,, δέν πρέπει νά αύξάνουν τόν κίνδυνο σωματικοί τραυματισμοί τοΰ 
χρησιμοποιοϋντος ή των άλλων έπιβατών του όχήματος στην περίπτωση άτυχηματος. 

3.3.2. *Η διάταξη άπασφαλίσεως τής πόρπης πρέπει νά είναι άπολύτως όρατή καί εύκολου 
προσβάσεως γιά τόν φέροντα καί δέν πρέπει νά δύναται νά άνοιχθεϊ λογω άπροσεξίας 
ή τυχαίως. Ή πόρπη πρέπει νά είναι τοποθετημένη σέ θέση ή δποία νά παρουσιάζει 
εύκολη πρόσβαρη σέ άτομο πού παρέχει βοήθεια καί τό όποιο προσπαθεί νά 
έλευθερώσει τόν έπιβάτη σέ περίπτωση κινδύνου. 

'Η πόρπη πρέπει νά έχει τοποθετηθεί κατά τρόπο ώστε νά δύναται νά άπασφαλισθεϊ 
ύπό τοϋ φέροντος, τόσον άνευ φορτίσεως δσο καί κατά τή συγκράτηση τοΰ βάρους τοΰ 
φέροντος, μέ μία άπλή καί μοναδική κίνηση καί κατά μία μόνο διεύθυνση διά τής μιάς 
ή διά τής άλλης χειρός. Στην περίπτωση των ζωνών άσφαλείας καί των συστημάτων 
συγκρατήσεως γιά τά έμπρόσθια πλευρικά καθίσματα, ή πόρπη πρέπει νά δύναται 
έπίσης νά Ασφαλίζεται μέ τήν ίδια μέθοδο. 

Πρέπει νά έξακριβωθεΐ δτι, άν ή πόρπη εύρίσκεται σέ έπαφή μετά τοΰ χρησιμοποιοΰ- 
ντος, τό πλάτος τής έπιφανείας έπαφής δέν είναι κατώτερο των 46 ιηπι. 

3.3.3. "Οταν ή ζώνη φέρεται ύπό τοΰ χρησιμοποιοϋντος, πρέπει νά ρυθμίζεται αυτομάτως έπ’ 
αύτοί είτε πρέπει νά έχει σχεδιασθεί σέ τρόπο ώστε ή διάταξη χειροκινήτου 
ρυθμίσεως νά δύναται νά είναι εύκόλου προσβάσεως γιά τόν καθήμενο χρησιμοποι¬ 
ούντο καί νά είναι εύκολη στή χρήση. Πρέπει έπίσης νά είναι δυνατόν νά συσφίγγεται 
διά μιάς χειρός σέ συνάρτηση μέ τίς σωματικές διαστάσεις τού χρησιμοποιοϋντος καί 
τή θέση τοΰ καθίσματος τοΰ όχήματος. 

3.3.4. Οί ζώνες Ασφαλείας καί τά συστήματα συγκρατήσεως πού περιέχουν συσπειρωτήρες 
πρέπει νά έχουν τοποθετηθεί κατά τρόπο ό όποιος νά έπιτρέπει στους συσπειρωτήρες 
νά λειτουργούν όρθώς καί νά έπανατυλίγουν τόν Ιμάντα χωρίς δυσκολία. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 

ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ ΔΕΛΤΙΟΥ ΕΠΙΚΥΡΠΣΕΠΣ ΕΟΚ 
(Μέγιστο σχήμα χάρτου Α4 (210 X 297 ιππι)) 


"Ενδειξη 
τής διοικήσεως 


Γνωστοποίηση περί τής έπικυρώσεως ΕΟΚ, τής Αρνήοεως, τής άνακλήοεως τής έπικυρώοεως ΕΟΚ ή 
τής έπεκτόστως τής έπικυρώοεως ΕΟΚ, τής Αρνήοεως, τής Ανακλήοεως τής έπεκτάοεως τής 
έπικυρώοεως ΕΟΚ ένός τύπου ζώνης Ασφαλείας ή συστήματος συγκρατήσεως 

Αριθμός έπικυρώοεως..·. 

ί. Σύστημα συγκρατήσεως/ζώνη τριών σημείων/κάτω του ύπογαστρίου/είδικοΰ τύπου/μέ άπορρο- 
φητήρα ένεργείας/μέ συσπειρωτήρα άσφαλίσεως/αύτομάτου/κατεπειγούσηςΟ 

2. Βιομηχανικό ή έμπσρικό σήμα ... 

3. Χαρακτηρισμός τοΰ τύπου ζώνης ή συστήματος συγκρατήσεως δοθείς άπό τόν κατασκευαστή .... 

4. ’Ονοματεπώνυμο καί διεύθυνση τοΰ κατασκευαστή. 


5. ’Ονοματεπώνυμο καί διεύθυνση τοΰ τυχόν έντολοδόχου του 


6, Υπεβλήθη πρός έπικύρωση ΕΟΚ, τήν... 

7. Τεχνική ύπηρεσία έπιφορτισμένη μέ τίς δοκιμές έπικυρώσεως ΕΟΚ 


8. Ημερομηνία τοΰ χορηγηθέντος πρακτικοί Από τήν ύπηρεσία αυτή 

9. Αριθμός τοϋ χορηγηθέντος πρακτικού Από τήν ύπηρεσία αύτή . 
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10 ' 2 ΕΟΚ ^^Υήθη/άπερρίφθηΟ γ ιά γενική χρήση/γιά χρήοη σέ 6ρισμένο βχημα ή 

ρισμένους τυπους όχημάτων(!) (κατά περίπτωση, βλέπε συμπληρωματικό παράρτημα) 

11 . θέση καί είδος σημάνσεως. 

12. Τόπος. 

13. Ημερομηνία. 

14. Υπογραφή. 

15. Συνάπτονται σέ παράρτημα τά άκόλουδα έγγραφα πού φέρουν τόν άριδμό έπικυρώσεως ΕΟΚ 
πού άναφέρεται άνωτέρω: 


. σχέδια, σχήματα καί διαγράμματα τής ζώνης στά όποια περιλαμβάνεται 
κάδε άπορροψητήρας ένεργείας ή κάδε συσπειρωτήρας μέ τόν όποιο 
είναι έφοδιασμένη: 

. σχέδια, σχήματα καί διαγράμματα τού συστήματος συγκρατήσεως, τής 
δομής τού όχήματος καί τής δομής τού καδίσματος, ώς έπίσης καί των 
συστημάτων ρυδμίσεως καί των έξαρτημάτων στερεώσεως, στά όποια 
περιλαμβάνεται κάδε άπορροφητήρας ένεργείας ή κάδε συσπειρωτήρας 
μέ τόν όποιο είναι έφοδιασμένο 


φωτογραφίες τής ζώνης. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 111 

ΓΕΝΙΚΟΤΗΤΕΣ ΣΗΜΑ ΕΓΙΙΚΥΡΠΣΕΟΣ ΕΟΚ 

Κάδε ζώνη άσφαλείας ή κάδε σύστημα συγκρατήσεως πού είναι σύμφωνα μέ έναν 
έπικυρωμένο τύπο πρέπει νά φέρουν, κατ’ έφαρμογή τής παρούσας όδηγίας, ένα σήμα 
έπικυρώσεως ΕΟΚ. 

Τό σήμα έπικυρώσεως ΕΟΚ άποτελεΐται: 

Από ένα όρδογώνιο στό έσωτερικό τού όποιου είναι τοποδετημένο τό γράμμα «ε» 
άκολουδούμενο άπό έναν άριδμό ή σύνολο γραμμάτων διακριτικό τού Κράτους 
μέλους πού χορήγησε τήν έπικύρωση: 

1. γιά τήν "Ομοσπονδιακή Δημοκρατία τής Γερμανίας, 

2 γιά τή Γαλλία, 

3 γιά τήν Ιταλία, 

4 γιά τίς Κάτω Χώρες, 

6 γιά τό Βέλγιο, 

11 γιά τό "Ηνωμένο Βασίλειο, 

13 γιά τό Λουξεμβούργο, 

18 γιά τή Δανία, 

ΙΚΕ γιά τήν Ιρλανδία. 

(Ο γιο την ’Έλλάδα 

’Από τόν άριδμό έπικυρώσεως τοποδετημένο κάτωδεν τού όρδογωνίου. 

’Από τό ή τά άκόλουδα πρόσδετα σύμβολα τοποδετημένο(α) ύπεράνω τού όρδογω- 


1.1.3.1. Τό γράμμα «Α», δταν πρόκειται περί μιάς ζώνης τριών σημείων, τό γράμμα «Β», δταν 
πρόκειται περί μιάς ζώνης κάτω τού ύπογαστρίου, καί τό γράμμα «8», δταν πρόκειται 
περί μιάς ζώνης ειδικού τύπου. 

1.1.3.2. Τά σύμβολα πού προβλέπονται στό σημείο 1.1.3.1. συμπληρούνται μέ τά άκόλουδα 
σήματα: 

1.1.3.2.1. Τό γράμμα «ε», δταν πρόκειται περί μιάς ζώνης έφοδιασμένης μέ έναν άπορροφητήρα 

ένεργείας. 

Ι.Ι.3.2.2. Τό γράμμα «τ», δταν πρόκειται περί μιάς ζώνης άσφαλείας έφοδιασμένης μέ ένα 
συσπειρωτήρα, άκολουδούμενο άπό τόν άριδμό τού χρησιμοποιουμένου τύπου συ- 
σπειρωτήρος, σύμφωνα πρός τό σημείο 1.8 τού παραρτήματος I, καί τό γράμμα «ητ», 
&ν ό χρησιμοποιούμενος συσπειρωτήρας είναι ένας συσπειρωτήρας κατεπειγούσης 
άσφαλίσεως πολλαπλής εΰ< ισδησίας. 

1.1.3.3. Τό γράμμα «Ζ» προτάσσει ών συμβόλων πού προβλέπονται στό σημείο 1.1.3.1., 
δταν ή ζώνη άποτελεϊ τμήμα έ ς συστήματος συγκρατήσεως. 

1.2. ΟΙ ένδείξεις πού προβλέπονται στό σημείο 1.1. πρέπει νά άναγράφονται κατά τρόπο 

ώστε νά είναι ευανάγνωστες καί άνεξίτηλες διά τής χρήσεως είτε μιάς έτικέτας είτε 
άπευδείας σημάνσεως. Ή πρόσδετος έπιγραφή ή ή χάραξη πρέπει νά δύνανται νά 
άνδίστανται στή χρήση. 


(») Διαγράφτκ τήν ή τίς πε^ττή(ές) 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥ8ΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΏΤΟΝ) 


ΣΧΗΜΑΤΑ ΤΩΝ ΣΗΜΑΤΩΝ ΕΠΙΚΥΡΩΣΕΩΣ ΕΟΚ 


2 . 1 . 



,1 - Η ΓΠΓΤί 


2439 : 


Ή φέρουαα χό άνωχέρω σήμα έπικυρώσεως ΕΟΚ ζώνη είναι μία ζώνη τριών σημείων 
(«Α»), έφοδιασμένη μέ έναν άπορροφηχήρα ένεργείας (ε) καί έπικυρωμένη σχίς Κάχω 
Χώρες (ε4) ύπό χόν άριθμό 2439. 

2 . 2 . 

* Βγ4γπ.. 


Π 


2439Π 

Η φέρουσα χό ανωτέρω σήμα έπιχυρώαεως ΕΟΚ ζώνη είναι μία ζώνη χάτω του 
υπογαστρίου («Β»), έφοδιασμένη μέ ένα συσπειρωτήρα του τύπου 4 πολλαπλής 
ευαισθησίας καί έπικυρωμένη στις Κάτω Χώρες (ϋ4) ύπό τόν άριθμό 2439. 



2.3. 



* 
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2339 


Η φέρουσα χό άνωχέρω σήμα έπικυρώσεως ΕΟΚ ζώνη είναι μία ζώνη είδικοΰ τύπου 
(«5»), έφοδιασμένη μέ έναν άπορροφηχήρα ένεργείας (ε) άποτελούσα τμήμα ένός 
συστήμαχος συγκραχήσεως («Ζ») καί έπικυρωμένη σχίς Κάτω χώρες (ε4) ύπό τόν 
άριθμό 2439. 

Σημείωση. 

Ο αριθμός επικυρωοεως καί χό(χά) συμβόλαια) πρέπει νά είναι τοποθετημένα πλησίον τού 
ορθογωνίου χ«ί είτε άνωθεν είτε κάτωθεν τού γράμματος «ε» είτε ατά άριστερά είτε ατά δεξιά αυτού 
χου γράμματος. Τα ψηφία τού άριΟμού έπικυροισεως πρέπει νά εύρίσχονται στην αυτή πλευρά 
έν σχεσει με τό γράμμα «ε» καί νά είναι προσανατολισμένα κατά την ίδια φορά. Τό(τά) πρόσθετο(α) 
αύμβολο(α) πρέπει νά είναι έκ διαμέτρου άντίθετο(α) πρός τόν άριθμό έπικυρώσεως. Ή χρήση 
λατινικών άριθμων γιά τούς άριθμούς έπικυρώσευες πρέπει νά άποφεύγεται γιά νά μήν ύπάρχει 
ουγχυση μέ τά άλλιε σύμβολα. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV 

ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑ ΣΥΝΟΛΟΥ ΣΥΣΚΕΥΩΝ ΓΙΑ ΤΗ ΔΟΚΙΜΗ ΑΝΤΟΧΗΣ ΤΩΝ ΣΥΣΠΕΙΡΩΤΗΡΩΝ 

Συσπειρωτήρας 



Κινητήρας μέ όδοντωτούς τροχούς 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V 


ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑ ΣΥΝΟΛΟΥ ΣΥΣΚΕΥΩΝ ΓΙΑ ΤΗ ΔΟΚΙΜΗ ΑΣΦΑΛΙΣΕΩΣ ΤΩΝ ΣΥΣΠΕΙΡΩΤΗ 
ΡΩΝ ΚΑΤΕΠΕΙΓΟΥΣΗΣ ΑΣΦΑΛΙΣΕΩΣ 


'Η κατωτέρω εικόνα παρουσιάζει μία συσκευή κατάλληλη γιά τίς δοκιμές αύτές. Άποτελείται άπό 
έναν κινητήρα πού φέρει Εκκενιρο τοϋ όποιου τό έλαστρο συνδέεται μέ νήματα μέ μία μικρή άμαξα 
τοποθετημένη έπί όλισθητήρων. Τό Ελαστρο περιέχει μία διάταξη *άπορροφήσεως τής κινήσεως» 
πού Απορροφά κάθε κίνηση δταν τό τύμπανο περιελίξεως άσφαλίζει πριν νά τελειώσει ή πλήρης 
διαδρομή τοΰ έλάστρου. 'Η κατασκευή τοϋ έκκέντρου καί ή ταχύτητα τού κινητήρα Εχουν σχεδιασθεϊ 
κατά τρόπο ώστε νά Επιτυγχάνεται ή προδιαγραφομένη έπιτάχυνση μέ Ενα ρυθμό αύξήσεως πού 
υποδεικνύεται στό σημείο 2.7.7.2.2. τοΰ παραρτήματος I. Ή διαδρομή πρέπει νά είναι άνωτέρα τής 
μεγίστης έπιτρεπομένης μετατοπίσεως τοϋ ίμάντος πρό τής άσφαλίσεως. 

Έπί τής άμάξης τοποθετείται Ενα ύποστήριγμα πού δύναται νά περιστρέφεται κατά τρόπο πού νά 
Επιτρέπει στό συσπειρωτήρα νά τοποθετείται σέ διαφόρους θέσεις σέ σχέση πρός τή διεύθυνση 
μετατοπίσεως τής άμάξης. 

Γιά τίς δοκιμές ευαισθησίας τών συσπειρωτήρων στίς μετατοπίσεις τοϋ ίμάντος, ό συσπειρωτήρας 
τοποθετείται έπί Ενός καταλλήλου σταθερού υποστηρίγματος καί 6 Ιμάντας συνδέεται στήν άμαξα. 

Γιά τίς άνωτέρω δοκιμές, τά υποστηρίγματα ή τά άλλα στοιχεία πού παρέχονται άπό τόν 
κατασκευαστή ή τόν έντολοδόχο του πρέπει νά είναι Ενσωματωμένα στήν Εγκατάσταση δοκιμής γιά 
νά άναπαρασταθεϊ δσο τό δυνατόν πλέον πιστά ή τοποθέτηση στό Εσωτερικό Ενός όχήματος. 

Τά ύποστηρίγματα ή τά άλλα στοιχεία τά Απαραίτητα γιά νά άναπαρασταθεϊ ή τοποθέτηση στό 
Εσωτερικό Ενός όχήματος πρέπει νά παρέχονται άπό τόν κατασκευαστή ή τόν Εντολοδόχο του. 


Συσπειρωτήρας 








2766 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΙΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ) 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VI 


ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑ ΣΥΝΟΛΟΥ ΣΥΣΚΕΥΗΝ ΓΙΑ ΤΗ ΔΟΚΙΜΗ ΑΝΤΟΧΗΣ ΤΗΝ ΣΥΣΠΕΙΡΗΤΗΡΗΝ 

ΣΤΗΝ ΚΟΝΗ 



Διάταξη παράγουσα τούς κύκλους 


Λ00 σιπτ 



Συλλογεύς κάνε ως 


Βαλβίδα καί φίλτρο 
Αήρ 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VII 


ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΗΣ ΑΜΑΞΑΣ, ΤΟΥ ΚΑΘΙΣΜΑΤΟΣ, ΤΗΝ ΑΓΚΥΡΗΣΕΗΝ ΚΑΙ ΤΗΣ ΔΙΑΤΑ- 

ΞΕΗΣ ΣΤΑΣΕΗΣ 


1, ΑΜΑΞΑ 

"Αν πρόκειται περί δοκιμών ζωνών ασφαλείας, ή μάζα της άμαξας πού φέρει μόνον τό κάθισμα 
είναι 400 ± 20 λ§."Αν πρόκειται περί δοκιμών συστημάτων συγκρατήσεως, ή μάζα τής άμαξας, 
μετά της δομής τού προσδεδεμένου όχήματος, είναι 800 Πάντως, άν είναι άπαραίτητο, ή όλική 
μάζα τής άμαξας καί τής δομής τού όχήματος αυξάνεται κατά ένα ποσό 200 Σέ καμία 
περίπτωση ή όλική μάζα δέν πρέπει νά διαφέρει τής όνομαστικής τιμής πλέον τών ±40 Ιΐ£ 

2. ΚΑΘΙΣΜΑ 

"Αν πρόκειται περί δοκιμών συστημάτων συγκρατήσεως, τό κάθισμα είναι στερεός κατασκευής 
καί παρουσιάζει μία λεία έπιφάνεια. Οί ένδείξεις τής εικόνας 1 τηρούνται έξασφαλίζοντας δτι 
κανένα μεταλλικό τμήμα δέν δύναται νά έλθει σέ έπαφή μετά τής ζώνης. 
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3. ΑΓΚΥΡΩΣΕΙΣ 

Οΐ άγκυρώσεις διατάσσονται σύμφωνα μέ τις ένδείξεις της εικόνας 1 . Τά σημεία πού άντιστοιχούν 
στη διάταξη τών άγκυρώσεων δεικνύουν τή θέση τής στερεώσεως τών άκρων τής ζώνης έπί τής 
άμαξας ή, κατά περίπτωση, έπί τών διατάξεων μετρήσεως τών δυνάμεων. Ή δομή πού φέρει τίς 
άγκυρώσεις είναι άκαμπτος. Ή άνωτέρω άγκύρωση δέν πρέπει νά μετατοπίζεται πλέον τών 0,2 
ππη κατά τήν κατά μήκος διεύθυνση, άν μία φόρτιση 98 άίΝ έφαρμόζεται έπ' αύτής κατά τή 
διεύθυνση αυτή. Ή άμαξα πρέπει νά έχει κατασκευασθεϊ κατά τρόπο ώστε νά μή δημιουργεΐται 
καμία μόνιμη παραμόρφωση στά τμήματα πού φέρουν τίς άγκυρώσεις κατά τή διάρκεια τής 
δοκιμής. 


4. ΔΙΑΤΑΞΗ ΣΤΑΣΕΩΣ 

Ή διάταξη αύτή άποτελεϊται άπό δύο ταυτοσήμους άπορροφητήρες συναρμολογημένους έν 
παραλλήλψ έκτος τής περιπτώσεως συστημάτων συγκρατήσεως δπου χρησιμοποιούνται τέσσερις 
άπορροφητήρες γιά τήν όνομαστική μάζα τών 800 Άν είναι άπαραίτητο, ένας συμπληρωματι¬ 
κός άπορροφητήρας χρησιμοποιείται γιά κάθε αύξηση 200 τής όνομαστικής μάζας. 

Κάθε άπορροφητήρας άποτελεϊται άπό: 

— ένα περικάλυμμα σχηματιζόμενο άπό ένα χαλύβδινο σωλήνα, 

— ένα σωλήνα πολυουραιθανίου πού άπορροφά τήν ένέργεια, 

— ένα λειασμένο χαλύβδινο τμήμα σχήματος έλαίας πού εισχωρεί στόν άπορροφητήρα, 

— μία ράβδο καί μία πλάκα κρούσεως. 

Οΐ διαστάσεις τών διαφόρων τμημάτων αυτού τού άπορροφητήρα δεικνύονται στις εικόνες 2, 3 
καί 4. Τά χαρακτηριστικά τού άπορροφώντος υλικού έξειδικεύονται κατωτέρω. Αμέσως πρίν 
άπό καθεμία έκ τών δοκιμών, οί σωλήνες πρέπει νά διατηρούνται τουλάχιστον έπί δώδεκα ώρες 
σέ μία θερμοκρασία περιλαμβανομένη μεταξύ 15 καί 30° 0 χωρίς νά χρησιμοποιηθούν. Οί 
άπαιτήσεις τίς όποιες πρέπει νά ικανοποιεί ή διάταξη στάσεως άναφέρονται στό παράρτημα IX. 
Είναι δυνατόν νά γίνει άποδεκτή κάθε άλλη διάταξη που δίδει ισοδύναμα άποτελέσματα. 


ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΑΠΟΡΡΟΦΩΝΤΟΣ ΥΛΙΚΟΥ 

(Μέθοδος Α$ΤΜ ϋ 735, έ.-.τός άντιΛίτων ένδείξεων) 


Σκληρότητα $Ηοεε Α: 95 ± 2 
Αντοχή στή θραύση: Κο ’ 343 άϊΝ/ατι- 
Έλαχίστη έπιμήκυνση: Αο 55 400% 

Ελαστική σταθερά — σέ 100% έπιμήκυνση: 3 108 άοΝ/επι 2 
— σέ 300% έπιμήκυνση: 235 άπΝ/εεη 2 

Ευθραυστότητα στό ψύχος (μέθοδος Α5ΤΜ ϋ 736). 5 ώρες σέ —55 Ο 
Συμπίεση 5 βΙ (μέθοδος Β): 22 ώρες σέ 70° Ο « 45% 

Πυκνότητα σέ 25° Ο: 1,05 £ως 1,10 
Γήρανση στόν άέρα (μέθοδος ΑδΤΜ Ο 573). 

__70 ώρες σέ 100° € —σκληρότητα δΗοτο Α: μεγίστη μεταβολή ± 3 

_άντοχή στή θραύση: έλάττωση <10% τού Κο 

— έπιμήκυνση: έλάττωση < 10% τού Αο 

— μάζα: έλάττωση <1% 

Έμβάπτιση έντός έλαίου (μέθοδος ΑδΤΜ άριθ. 1 οίΐ): 

— 70 ώρες σέ 100° Ο — σκληρότητα εδοτε Α: μεγίστη μεταβολή ± 4 

' —άντοχή στή θραύση: έλάττωση < 15% τού Κο 

— έπιμήκυνση: έλάττωση < 10% τού Αο 

— όγκος: διόγκωση < 5% 

Έμβάπτιση έντός έλαίου (μέθοδος Α8ΤΜ άριθ. 3 οιΐ): 

— 70 ώρες σέ 100° Ο — άντοχή στή θραύση: έλάττωση < 15% του Κ<, 

— έπιμήκυνση: έλάττωση < 15% τού Α<, 

— όγκος: διόγκωση < 20% 

Έμβάπτιση έντός τού άπεσταγμένου ύδατος: 

— 1 έβδομάδα σέ 70° Ο- άντοχή στή θραύση: έλάττωση < 35% του Κο 

— έπιμήκυνση: αύξηση < 20% τού Αο 



ΟΟΐ 



"Αμαξα, κάθισμα, άγκυρώοεις 




Χαλύ6όινος σωλήνας » - Σωλήνας έχ πολυουραιθανίου ^ Τμήμα σχήματος έλαίας ^— Στερέωση έπί τον τοίχον 

έπί της άμαξας / \ \ 
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κιονοειδούς όπής τού σωλήνος 
Διαστάσεις σέ χιλιοστόμετρα 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ) 

ΠΑΡΛΓΓΗΜΛ VIII 
ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΟΥ ΑΝΔΡΕΙΚΕΛΟΥ 
I ΕΞΕΙΔΙΚΕΥΣΗ ΤΟΥ ΑΝΔΡΕΙΚΕΛΟΥ 

1.1. Γϊ-νικότητες 

Τά κύρια χαρακτηριστικά τού ανδρεικέλου αυτού δεικνύονται στις ακόλουθες εικόνες καί 
πίνακες: 

εικόνα 1: πλευρική όψη: κεφαλή, λαιμός καί κορμός 

εικόνα 2: εμπρόσθια όψη: κεφαλή, λαιμός καί κορμός 

εικόνα 3: πλευρική όψη: ισχίο, μηρός καί κνήμη 

εικόνα 4: έμπροσθία όψη: ισχίο, μηρός καί κνήμη· 

εικόνα 5: κύριες διαστάσεις· 

εικόνα 6: άνδρείκελο σέ καθήμενη θέση, όπου δεικνύονται: 

— ή θέση τού κέντρου βάρους, 

— ή θέση τών σημείων στά όποια μετρεϊται ή μετατόπιση. 

— τό ύψος τού ώμου · 

πίνακας 1: κωδικοί, όνόματα καί κύριες διαστάσεις τών στοιχείων τού άνδρεικέλου 

πίνακας 2: μάζα τής κεφαλής, τοϋ λαιμού, τού κορμού, τών μηρών καί τής κνήμης. 

1.2. Περιγραφή τοϋ άνδρεικέλου 

1.2.1. Δομή τής κνήμης (βλέπε εικόνες 3 καί 4) 

'Η δομή τής κνήμης άποτελεϊται άπό τρία στοιχεία: 

— πλάκα τού πέλματος τού ποδός (30), 

— καθεαυτός σωλήνας τής κνήμης (29), 

— σωλήνας τού γόνατος (26). 

Ό σωλήνας τού γόνατος φέρει δύο άκμές πού περιορίζουν τήν κίνηση τής κνήμης πρός τό 
έσωτερικό τού μηρού. 

Θεωρώντας ώς θέση έκκινήσεως τήν ευθεία θέση, ή κνήμη δύναται νά στρέφεται πρός τά 
όπίσω κατά 120° περίπου. 

1.2.2. Δομή τοϋ μηρόν (βλέπε εικόνες 3 καί 4) 

Ή δομή τού μηρού άποτελεϊται άπό τρία στοιχεία: 

— σωλήνας τού γόνατος (22), 

— ράβδος τού μηρού (21), 

— σωλήνας τού ισχίου (20). 

Γιά νά περιορισθούν οί κινήσεις τού γόνατος, ό σωλήνας τού γόνατος (22) φέρει δύο 
αυλακώσεις στίς όποιες κινούνται οί προεξοχές τής κνήμης. 

1.2.3. Δομή τοϋ κορμού (βλέπε εικόνες 1 καί 2) 

'Η δομή τού κορμού περιλαμβάνει τά άκόλουθα στοιχεία: 

— σωλήνας τού ισχίου (2), 

— άλυσος μετά κυλίνδρων (4), 

— πλευρές (6) καί (7), 

— στέρνο (8), 

— στερέωση τής άλύοεως στό (3) ώς έπίσης καί έν μέρει στά (7) καί (8). 

1.2.4. Λαιμάς (βλέπε εικόνες 1 καί 2) 

Ό λαιμός σχηματίζεται άπό έπτά δίσκους έκ πολυουραιθανίου (9). Ό βαθμός ακαμψίας 
τού λαιμού δύναται νά μεταβάλλεται μέ τή βοήθεια ενός μηχανισμού ρυθμίοεως τής 
άλύοεως. 

1.2.5. Κεφαλή (βλέπε εικόνες 1 καί 2) 

Ή κεφαλή (15) είναι κενή. Τό πολυουραιθάνιο ένισχύεται άπό χαλύβδινες ταινίες (17). Ό 
μηχανισμός ρυθμίοεως τής άλύοεως πού έπιτρέπει τή ρύθμιση τού λαιμού άποτελεϊται άπό 
έναν όγκο πολυαμίδης (10), ένα σωλήνα άπομακρύνσεως (11) καί ένα στοιχείο τάσεως (12) 
καί (13). 
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Ή κεφαλή δύναται νά στρέφεται στήν άρθρωση τών πρώτου καί δευτέρου αυχενικών 
σπονδύλων (άρθρωση άτλας-άξων) πού περιλαμβάνει τό στοιχείο τάοεως (14) καί (18), τό 
σοιλήνα άπομακρύνσεως (16) καί τόν όγκο έκ πολυαμίδης (10). 

1.2.6. Σύνδεση τής άρϋρώσεως τού γόνατος (βλέπε εικόνα 4) 

Ή κνήμη καί οί μηροί συνδέονται διά τοΰ σωλήνος (27) καί τοΰ στοιχείου τάσεως (28). 

1.2.7. Σύνδεση τής άρϋρώσεως τον ισχίου (βλέπε εικόνα 4) 

Οί μηροί καί ό κορμός συνδέονται διά τοΰ σωλήνος (23), τών πλακών τριβής (24) καί τοΰ 
■ στοιχείου τάσεως (25). 

1.2.8. Πολυονραι&άνιο 

Τύπος: ΡΙ.Ι 123 ΟΗ οοιηρουΓκ! 

Σκληρότητα: 50-60 εδοτε Α 

1.2.9. Επικαλύψεις 

Τό άνδρείκελο φέρει ειδικές έπικαλύψεις. 

2. ΔΙΟΡΘΩΣΗ ΤΗΣ ΜΑΖΑΣ 

Γιά νά ρυθμιστούν οί διαστάσεις τοΰ Ανδρεικέλου Ανάλογα μέ την όλική μάζα του, ώς 
συναρτήσεις όρισμένων τιμών, ή κατανομή τής μάζας αύτής πρέπει νά ρυθμίζεται διά τής 
χρήσεως έξι διορθωτικών μαζών, ένός χιλισγράμμου ή καθεμιά, δυναμένων νά τοποθετη¬ 
θούν έπί τής άρθρώσεως τού ισχίου.· Έξι άλλες μάζες άπό πολυσυραιθάνιο, ένός 
χιλισγράμμου ή καθεμία, δύνανται νά τοποθετηθούν στήν πλάτη τού κορμού. 

3. ΕΠΙΣΤΡΩΜΑ 

"Ενα ειδικό έπίστρωμα στερεούται μεταξύ τοΰ κορμού τοΰ Ανδρεικέλου καί τής έπικαλύψε- 
ως. Τό έπίστρωμα αύτό πρέπει νά έχει γίνει άπό Αφρώδες πολυουραιθάνιο άνταποκρινόμε- 
νο στις Ακόλουθες προδιαγραφές: 

— σκληρότητα: 7-10 ϊΗοτε Α, 

— πάχος: 253:5 πυη. 

Πρέπει νά είναι δυνατή ή Αντικατάστασή του. 

4. ΡΥΘΜΙΣΗ ΤΩΝ ΑΡΘΡΩΣΕΩΝ 

4.1. Γενικότητες 

Γιά νά έπιτυγχάνονται άναπαραγώγιμα Αποτελέσματα, είναι Απαραίτητο νά έξειδικευθοΰν 
καί νά έλέγχσνται οί τριβές μεταξύ τών διαφόρων Αρθρώσεων. 

4.2. Αρθρώσεις τοΰ γόνατος: 

Ρυθμίζεται ή άρθρωση τού γόνατος. 

Διευθετούνται κατακόρυφα οί μηροί καί ή κνήμη. 

Ή κνήμη στρέφεται κατά 30*. 

Χαλαρούται πολύ βραδέως τό περικόχλιο τού στοιχείου τάσεως ώς τή στιγμή κατά τήν 
όποια ή κνήμη πίπτει ύπό τήν έπίδραση τού βάρους της. 

Τό περικόχλιο πρέπει νά στερεωθεί στή θέση αυτή. 

4 3. Αρθρώσεις ιοϋ ισχίου: 

Οί άρθριάσεις τού ισχίου ρυθμίζονται παραβιάζοντας τήν Ακαμψία τους. Οί μηροί 
τοποθετούνται σέ όριζόντια θέση καί ό κορμός σέ κατακόρυφη θέση. 

Ο κορμός στρέφεται πρός τά έμπρός μέχρις δτου ή σχηματιζομένη μετά τών μηρών γωνία 
είναι 60 μοίρες. 

Τό στοιχείο τάσεως χαλαρούται πολύ βραδέως ώς τή στιγμή κατά τήν όποια ό κορμός πίπτει 
ύπό τήν έπίδραση τού βάρους του. Τό περικόχλιο στερεούται στή θέση αυτή. 

4.4. "Αρθρωση άτλας-άξων: 

Ή άρθρωση αυτή πρέπει νά ρυθμισθεί κατά τέτοιο τρόπο «ώστε, σέ περίπτωση έπιπονήσεως 
πρός τά έμπρός ή πρός τά όπίσω, νά Αντέχει μόλις στό βάρος της. 

4.5. Λαιμός: 

Ο λαιμός πρέπει νά ρυθμισθεί μέ τή βοήθεια τού μηχανισμού ρυθμίσειυς τής άλύσεως (13). 
Οταν ό λαιμός έχει ρυθμισθεί, τό Ανώτατο άκρο τού στοιχείου τάσεως μετατοπίζεται κατά 
40 έως 60 πυη δταν ύπόκειται σέ μία φόρτιση 10 εώΝ έφαρμοζομένη όριζοντίως. 
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Διαστάσεις σέ χιλιοστόμετρα 


Είχόνα 5 




Διαστάσεις σέ χιλιοστόμετρα 



.Ί«>5 ± 10 


Είχόνα 6 

Καβήμενο Ανδρείκελο στη θέση πού υποδεικνύεται οπήν εικόνα 1 τοϋ παραρτήματος VII. 
Ο = Κέντρο βάρους 

Τ = Σημείο Αναφοράς τοϋ κορμού (κείμενο στήν έμπρόσάια όψη έπί τής κεντρικής γραμμής τού 
Ανδρεικέλου). 

Ρ = Σημείο Αναφοράς τής λεκάνης (κείμενο στήν όπίοΟια δψη έπί τής κεντρικής γραμμής τού 
Ανδρεικέλου). 
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ΠΛΙΆΓΠΙΜΛ IX 

ΠΚΡΗ'ΡΑΦΙΙ ΤΙII ΚΑΜΠΥΛΗ! ΚΙΙΙΒΡΑΑΥΝΣΚίϊΣ ΤΗΣ ΑΜΑΞΗΣ ΣΥΝΑΡΤΗΣΕΙ ΤΟΥ 

ΧΡΟΝΟΥ 

(Καμπύλη γιά τήν έξακρίΟωση ιών μηχανισμών στάσεως) 


4 



Ή καμπύλη έπιβραδύνσεως τής άμάξης, πού είναι έρματισμένη διά Αδρανών μαζών ούτως ώστε νά 
έπιτυγχάνεται μία όλική μάζα 455 ϊ 20 λ#· δν πρόκειται γιά δοκιμές τών ζωνών άσφαλείας, καί 910 
± 40 λρ, δν πρόκειται γιά δοκιμές τών συστημάτων συγκρατήαεως, δταν ή όνομαστική μάζα τής 
άμάξης καί τής δομής τού όχήματος είναι 800 πρέπει νά έγγράφεται στό Ανωτέρω γραμμοσκια- 
σμένο τμήμα. "Αν είναι Απαραίτητο, ή όνομαστική μάζα τής άμάξης καί τής δομής τού προοδεμένου 
όχήματος δύναται νά αυξηθεί άνά 200 λ® διά προσθέσεως μιας συμπληρωματικής άδρανοΰς μάζας 
28 Ιΐ£. Σέ καμιά περίπτωση ή όλική μάζα τής άμάξης καί τής δομής τού όχήματος καί οΐ άδρανεϊς 
μάζες δέν πρέπει νά διαφέρουν τής όνομαστικής τιμής πού χρησιμοποιείται γιά τίς δοκιμές 
ρυθμίσεως τών διαστάσεων περισσότερο τών ±40 Ή άπόσταση στάσεως κατά τή διάρκεια τής 
ρυθμίσεως τής άαάξης είναι 400 ± 20 επιπ. 

Στις δύο Ανωτέρω περιπτώσεις τό ύλικύ μετρήσεως έχει μία Απόκριση κατά προσέγγιση γραμμική 
μέχρι τά 60 Ηζ μέ διακοπή στά 100 Ηζ Οί μηχανικοί συντονισμοί πού όφείλονται στήν τοποθέτηση 
τού συλλέκτου δέν πρέπει νά έπιφέρουν πρόσθετες παραμορφώσεις. Πρέπει νά λαμβάνεται υπόψη ή 
έπίδραση τού μήκους τού καλωδίου καί τής θερμοκρασίας έπί τής άποκρίσειυς κατά τή συχνότητα( 1 ). 


(') Οί προδιαγραφές α\>τές άνταΛοχρίνονται οτή <τυ<ττ<ι<»η $ΑΡ. .1211 α Ηά άντίΗπτοστιιθοΰν μρτ<ιγτνέ<ττρρα διή της λνιιφοράς αέ ϊνο 
ηρ^τνΛΟ 130 πού έπΐ ιοί* παρόντος Ηοιμάζτται 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ XII 

ΔΟΚΙΜΕΣ ΦΘΟΡΑΣ ΔΙΑ ΤΡΙΒΗΣ ΚΑΙ ΜΙΚΚΚ)ΛΙΣΘΗΣΕΠΣ 


Εικόνα I 


Δοκιμή τύπου 1 




Παραδείγματα συναρμολογησεως δοκιμής άναλόγως του τύπου τού μηχανισμού ρυφμίσεως 
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2 


Εικόνα 2 
Δοκιμή π'»πορ 2 






200 ιτιπι τουλάχιστον 
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Εικόνα 3 

Δοκιμή τύπου 3 καί δοκιμή μικροολισθήοιοκ; 


'Ολιχή διαδρομή 300 ί 20 πιιτι 

-Ο-- 
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ΙΙΛΙ’ΛΠΙΙΜΛ XIII 


ΔΟΚΙΜΗ ΔΙΑΒΡΩ1ΕΩΣ 

1. ΣΥΝΟΛΟ ΣΥΣΚΕΥΩΝ ΔΟΚΙΜΗΣ 

1.1. Τό σύνολο συσκευών άποχελεϊται άπό ένα θάλαμο ψεκασμού, μία δεξαμενή γιά τό διάλυμα 
άλατος, μία τροφοδοσία πεπιεσμένου άέρος κατάλληλα προετοιμασμένου, ένα ή περισσότερα 
άκροφύσια ψεκασμού, τά υποστηρίγματα δειγμάτων, ένα μηχανισμό θερμάνσεως τού 
θαλάμου καί τά άπαραίτητα μέσα έλέγχου. Οί διαστάσεις καί οί λεπτομέρειες κατασκευής τού 
συνόλου συσκευών παραμένουν στήν έκλογή τού κατασκευαστή, άρκεϊ νά πληρούνται οί 
συνθήκες δοκιμής. 

1.2. Προέχει νά έξααφαλιαθεϊ δτι οί αυγκεντρούμενες σταγόνες διαλύματος έπί τής όροφής ή έπί 
τού καλύμματος τού θαλάμου δέν πίπτουν έπί τών δοκιμαζομένων δειγμάτων, καί 

1.3. δτι οί σταγόνες διαλύματος πού πίπτουν άπό τά δοκιμαζόμενα δείγματα δέν έπιστρέφουν στή 
δεξαμενή καί δέν χρησιμοποιούνται έκ νέου στόν ψεκασμό. 

1.4. Τό σύνολο συσκευών δέν πρέπει νά άποτελείται άπό υλικά τά όποια Εχουν μία Επίδραση έπί 
τής διαβρωτικής ικανότητας τής όμίχλης. 


2. ΘΕΣΗ ΤΩΝ ΔΟΚΙΜΑΖΟΜΕΝΩΝ ΔΕΙΓΜΑΤΩΝ ΣΤΟ ΘΑΛΑΜΟ ΨΕΚΑΣΜΟΥ 

2.1. Τά δείγματα, έξαιρουμένων τών συσπειρωτήρων, πρέπει νά υποστηρίζονται ή νά κρεμώνται 
μέ κλίση πού Εχει τιμή μεταξύ 15 καί 30° σέ σχέση μέ τήν κατακόρυφο καί κατά προτίμηση 
παράλληλα πρός τήν κύρια διεύθυνση τής όριζοντίου ροής όμίχλης έντός τού θαλάμου, 
προσδιοριζομένης σέ σχέση πρός τήν κυρίως Επιφάνεια πού ύπόκειται στή δοκιμή. 

2.2. Οί συσπειρωτήρες πρέπει νά υποστηρίζονται ή νά κρεμώνται κατά τέτοιο τρόπο ώστε οι 
άξονες τών προοριζομένων γιά τήν έπανατύλιξη τών ιμάντων τυμπάνων νά είναι κάθετοι 
πρός τήν κύρια διεύθυνση τής όριζοντίου ροής τής όμίχλης έντός τού θαλάμου. Τό άνοιγμα τό 
προοριζόμενο γιά τή δίοδο τού ίμάντος έντός τού συσπειρωτήρος πρέπει Επίσης νά εύρίσκεται 
Εναντι αύτής τής κυρίας διευθύνσεως. 

2.3. Κάθε δείγμα πρέπει νά τοποθετείται κατά τέτοιο τρόπο ώστε ή όμίχλη νά δύναται νά 
έναποτίθεται Ελεύθερα έφ’ δλων τών δειγμάτων. 

2.4. Κάθε δείγμα πρέπει νά τοποθετείται κατά τέτοιο τρόπο ώστε νά Εμποδίζει τή στάλαξη τού 
διαλύματος άλατος άπό τό ένα δείγμα στό άλλο. 


3. ΔΙΑΛΥΜΑ ΧΛΩΡΙΟΥΧΟΥ ΝΑΤΡΙΟΥ 

3.1. Τό διάλυμα χλωριούχου νατρίου πρέπει νά παρασκευασθεϊ διαλύοντας 5 ± 1 μέρη μάζας 
χλωριούχου νατρίου σέ 95 μέρη άπεσταγμένου ύδατος. Τό άλας αύτό πρέπει νά είναι άπό 
χλωριοϋχο νάτριο σχεδόν τελείως άπηλλαγμένο νικελίου καί χαλκού καί μή περιέχον στήν 
ξηρά κατάσταση πλέον τού 0,1% ίωδιούχου νατρίου καί πλέον τού 0,3% προσμίξεων έν 
συνόλω. 

3.2. Τό διάλυμα πρέπει νά είναι τέτοιο ώστε δταν ψεκάζεται ατούς 35° Ο, τό συλλεγόμενο διάλυμα 
νά Εχει ένα ρΗ περιλαμβανόμενο μεταξύ 6,5 καί 7,2. 


4. ΤΡΟΦΟΔΟΣΙΑ ΣΕ ΑΕΡΑ 

Ό πεπιεσμένος άέρας πού τροφοδοτεί τό (τά) άκροφύσιο (α) πού Επιτρέπει (ουν) τόν 
ψεκασμό τού διαλύματος άλατος πρέπει νά είναι άπηλλαγμένος Ελαίου καί προσμίξεων καί νά 
διατηρείται ΰπό μία πίεση μεταξύ 70 ΚΝ/γπ 2 καί 170 ΚΝ/πσ 2 . 

5. ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΕΝΤΟΣ ΤΟΥ ΘΑΛΑΜΟΥ ΨΕΚΑΣΜΟΥ 

5.1. Ή θερμοκρασία τής ζώνης Εκθέσεως τού θαλάμου ψεκασμού πρέπει νά διατηρείται στους 35 
* 5° Ο. Τουλάχιστον δυό καθαροί συλλέκτες όμίχλης πρέπει νά είναι τοποθετημένοι Εντός τής 
περιοχής Εκθέσεως γιά νά άποφευχθεϊ μία συσσώρευση σταγόνων διαλύματος πού προέρχο¬ 
νται άπό τά δείγματα δοκιμής ή άπό όποιαδήποτε άλλη πηγή. Οί συλλέκτες πρέπει νά 
τοποθετηθούν πλησίον τών δοκιμαζομένων δειγμάτων, ό ένας δοο τό δυνατό πλησιέστερα 
τών άκροφυσίων καί ό άλλος δσο τό δυνατό μακρύτερα τών άκροφυσίων. Ή όμίχλη πρέπει νά 
είναι τέτοια ώστε γιά κάθε τμήμα 80 <πη 2 τής περιοχής όριζοντίου συλλογής ό μέσος όγκος 
συλλεγομένου διαλύματος σέ κάθε συλλέκτη κατά τή διάρκεια μιας ώρας νά περιλαμβάνεται 
μεταξύ τών τιμών 1,0 καί 2,0 πιϊ, δταν οί μετρήσεις πραγματοποιήθηκαν Επί μία περίοδο 
τουλάχιστον δεκαέξι ωρών. 

5.2. Τό άκροφύσιο (ή τά άκροφύσια) πρέπει νά διευθύνεται (ονται) ή νά μετατοπίζεται (ονται) 
κατά τέτοιο τρόπο ώστε ή ψεκάζουσα δέσμη νά μή πλήττει εύθέως τά δοκιμαζόμενα δείγματα. 



ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΙΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΟΪΌΝ) 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ XIV 

ΣΕΙΡΑ ΤΟΝ ΔΟΚΙΜΩΝ ΓΙΑ ΚΑΘΕΝΑ ΔΕΙΓΜΑ 


Διάταξη 

αναφοράς 


Ζώνη άριΛ. 


Δείγμα Ιμάντος άριθ 


2.2, 2.3.2, 2.4. 
1.1, 2.4.2.1. 
2.5.1.1 

2.4.2.2, 

2.4.1.2, 2.7.2 


. ^. 4 . 3 . 2 , 2.7.5.1 

2.4.3.1, 2.4.3.3, 
2.7.5.6 
2.4.4, 2.7.5.2 


2.4.2.4, 2.7.5.3 

2.4 2.6, 2.7.5.1, 

21 . 5 . 5 . 

2.4.1.4, 2.7.5.4. 

2.4.5, 2.7.6.1, 

2.7.2, 2.7.6.3, 

2.7.6.2, 2.7.6.4. 

2.5.1.2, 2.7.5 

2.5.2, 2.7.3.1, 

2.7.4 


2.5.3, 2.7.4 


21 . 3.2 

21 . 3.3 

2.7.3.4 

2.7.3.5 

2.6.2, 2.7.3.6 

2.4.3, 2.7.3.7 
2 . 4 . 21 , 2.6.1. 

2.4.2.6, 

2.7.2, 2.7.6.3, 
2.7.7 

2.4.2.5, 2.4.2.7, 


Επιθεώρηση τοΰ συνόλου 


Επιθεώρηση της πόρπης 

Δοκιμές διαβρώσεως 
έφ’ δλων των άκαμπτων 
τμημάτων 

Αντοχή τής διατάξεως 
ρυθμίσεως 

Ευκολία ρυθμίσεως 

Αντοχή των έξαρτημάτων 
στερεώσεως 

Αντοχή στή χρήση 
τής πόρπης 

Λειτουργία τής πόρπης 
έν ψυχρώ 

Αντοχή τής πόρπης 


X X X X X X 


X X 

X X 

— X 


Κρούση έν ψυχρή» τών 

άκάμπτων τμημάτων X 

Λειτουργία τοΰ συσπειρωτήρα 


Έλεγχος τοΰ πλάτους 
τοΰ Ιμάντος 

Αντοχή τοΰ Ιμάντος, μετά άπό 
προσαρμογή στή θερμοκρα¬ 
σία καί υγρασία 
τοΰ περιβάλλοντος 

Αντοχή τοΰ ιμάντος μετά άπό 
είδική προσαρμογή στις 
συνθήκες: 

— φωτός 

— ψύχους 

— θερμότητος 

— ΰόατος 

Φθορά διά τριβής 

Μικροολίσθηση 

Δυναμική δοκιμή 

■ ·τοΰ συνόλου 


Δοκιμή άνοίγματος 
τής πόρπης 


X X 


X X 


Σημεία»*); Ένα 6«ίγμα ζώνης άχαιτιΐται Ιξάλλσν χάριν Αναφοράς. 


'Λρθρο 7 

Π ισχύς αυτού του διατάγματος αρχίΓει από τη δηιιοσίευσά του 
στην Εισημερίδα της Κυβέρνησης. 


-τον ν πουργό Ευγκ,ρινωνιάν αναθέτουμε τη δημοσίευση και εκτέ¬ 
λεση αυτού του διατάγματος. λ /* * * Β Ρ 


0 ΠΡΟΕΔΡΟΙ ΤΗΖ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ! 

ΚΟΝΓΤΑΝΤΙΝΟΣ Γ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ 


01 ΥΠΟΥΡΓΟΙ 


ΖΥΓΚΟΙΝΒΝΙβΗ 

ΝΙΚΟΛΑΟ* ΑΚΡΙΤ1ΔΗΧ 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 


ΕΝΝΙΚΗΧ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑ! 

ΓΚΡΑ*, λμβνν* 



